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Délibération DU CONSEIL

METROPOLE

RESEAUX, SERVICES ET MOBILITE-TRANSPORTS - ESPACE PUBLIC ET VOIRIE -

HEM - VILLENEUVE D'ASCQ -

REAMENAGEMENT DE LA M700 ENTRE LA M6D ET LA M952 - BILAN DE LA
CONCERTATION ET DECISION D'ENGAGER LES ETUDES OPERATIONNELLES

La mise a 2 X 2 voies d'une infrastructure routiére constitue une typologie de projet
devant faire l'objet d'une concertation associant, pendant toute la durée de son
élaboration, les habitants, les associations locales et les autres personnes
concernées (article L103-2 du Code de I'Urbanisme).

Le premier temps dans la concertation, en phase amont, doit permettre de recueillir
l'avis du public sur l'opportunité du projet avant d'engager des études
opérationnelles.

Le projet de réaménagement de la M700 entre la M6D (a Villeneuve d'Ascq) et la
M952 (a Hem) comporte un certain nombre de mesures d'amélioration des
conditions de circulation et de sécurité routiere, dont la mise a 2 x 2 voies de la
section courante.

Le Conseil de la Métropole a donc approuvé I'engagement de la concertation et ses
modalités, par délibération n° 18 C 0328 du 15 juin 2018.

Le présent rapport a pour objet de tirer le bilan de cette concertation en phase amont
et de se prononcer sur la poursuite du projet.

l. Un bilan de la concertation ne remettant pas en cause la totalité du
projet, mais le doublement des voies

Le bilan complet de la concertation est largement détaillé en annexe de la
délibération.

Les deux réunions publiques organisées a Hem et Villeneuve d'Ascq ont réuni
environ 250 personnes ; plus de 150 contributions écrites ont également été
recueillies.

La majorité des expressions publiqgues est défavorable a la proposition technique
présentee, essentiellement en raison du doublement de la section courante. Ne sont
pas directement contestées les autres mesures prévues, principalement le
réaménagement du giratoire entre la M952 et la M700 ainsi que I'aménagement d'un
itinéraire cyclable le long de la M700.
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Pour autant, le besoin de solutions pour améliorer la mobilité est largement reconnu
mais les participants réclament a la fois des services de transports en commun a
haut niveau de service et la non progression du trafic routier sur la M700.

Au contraire, les Conseils Municipaux des Communes riveraines (Hem, Villeneuve
d'Ascq, Toufflers et Willems) ont tous délibéré en faveur du projet présenté. lls sont
en cela rejoints par les acteurs du monde économique.

Au terme de cette phase amont de concertation, qui réitéere I'exercice organisé par le
Département du Nord fin 2014 avant le transfert des routes départementales et donc
du projet a la MEL, le projet de réaménagement de la M700 entre la M6D et la M952
suscite les mémes oppositions qu'alors, essentiellement du fait du doublement des
voies.

Le bilan de la concertation ne remet pas en cause l'opportunité de réaménager le
giratoire entre la M952 et la M700, ni 'aménagement de la piste cyclable le long de la
M700.

Pour rappel, en 2015, le Département du Nord avait souhaité poursuivre le projet
avec le doublement des voies.

Il. Considérer le projet de réaménagement de la D700 au sein d'un projet
global de systéme de transport

Les travaux d'élaboration du Schéma Directeur des Infrastructures de Transports
(SDIT) ont rappelé les défis cumulés d'accessibilité, d'attractivité et de réduction de la
pollution, qui réclamaient un "choc de mobilité".

La pleine conscience de ces défis cumulés a conduit la MEL a approuver a
l'unanimité le SDIT le 26 juin 2019, qui prévoit notamment la création de nouvelles
liaisons en transports collectifs structurants pour un colt estimé a ce stade entre 1
600 M€ et 2 300 M€.

lIs conduisent aussi la MEL a installer avec I'Etat une Zone a Faible Emission (ZFE),
a investir pour un réseau cyclable plus performant, a accroitre l'efficience du réseau
de transport urbain, etc.

Aussi, la MEL souhaite que la proposition de reaménager la M700 et son opportunité
soient analysées au sein d'un projet global de systéme de transport et non jugées de
maniere isolée, au risque de caricaturer le projet particulier de la M700.

Dans un systéme global de transports :

* la modernisation ciblée d'axes routiers existants reléve de la responsabilité du
gestionnaire routier si elle apporte des gains en matiére de sécurité routiere ;

* la modernisation ciblée d'axes routiers existants est le moyen de choisir ou doivent
se concentrer les flux routiers, pour mieux les prendre en charge ;
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* la modernisation ciblée d'axes routiers offre des perspectives a terme de nouveaux
services de transport, avec des voies réservées pour les bus ou le covoiturage.

1. Un argumentaire consolidé en faveur de la poursuite du projet avec
doublement de la section courante

La concertation et toutes les expressions, pour ou contre le projet présenté, ont
nourri les réflexions autour du SDIT. Elles ont aussi amené a conforter les bénéfices
du projet dans le systeme global de transport métropolitain.

Ainsi, le projet de ligne express suivant la M700 a été défendu par les élus
communaux et repris dans le SDIT approuvé en juin 2019. Il fait méme aujourd'hui
I'objet d'une expérimentation dont le bilan gardera en perspective qu'elle est réalisée
sans aménagement spécifique des infrastructures.

En outre, les effets isolés et cumulés du réaménagement du giratoire de la M952 et
de la M700 d'une part, du doublement de la section courante d'autre part, ont fait
I'objet de modélisations poussées de maniére a objectiver la décision de poursuivre
le projet de réaménagement de la M700 avec ou sans doublement des voies.

Le réaménagement du giratoire a un impact significatif en matiere de congestion et
de temps de parcours moyen ; ainsi, il devrait supprimer toute congestion lors de la
mise en service et la réduire trés en deca de la situation actuelle a I'horizon 2050
(avec les hypothéses d’évolution du trafic prises).

Si la section courante est doublée, la congestion sera quasiment absente en 2050.

Ces bénéfices en matiére de gain de temps sont des éléments importants pour
analyser l'intérét d’un projet routier. Dans le cadre d’une analyse socio-économique,
le gain sur 50 ans est évalué a plus de 200 M€ pour un investissement initial compris
entre 24 M€ et 36 M€, selon que la section courante est doublée ou non.

Sur ce point, les solutions avec ou sans doublement de la section courante sont
assez comparables. En revanche, le doublement de la section courante a pour effet
d’attirer 15 % de trafic supplémentaire par rapport au projet sans doublement, qui
déchargent le réseau secondaire en milieu urbain.

Les bénéfices pour les riverains, cumulés sur la totalité de la zone d’influence du
projet, sont quasiment quintuplés et correspondent en quasi-totalité a des gains en
matiére de pollution atmosphérique.

Au final, l'investissement pour doubler la section courante est compensé par un gain
en matiére de pollution atmosphérique (+ 9 M€) et de sécurité routiere (+ 1 M€).
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Des mesures spécifiques pour que le report d'usagers sur cet axe coincide avec un
report modal et une augmentation du covoiturage dans des proportions au moins
équivalentes permettront d'améliorer encore ce bilan global tres positif.

L’annexe détaille la réponse de la MEL aux différents points techniques soulevés lors
de la concertation.

V. Décision de la Métropole Européenne de Lille

La concertation autour de la M700 a été prise en compte dans les propositions du
SDIT. Ainsi, le projet de ligne express le long de la M700 est déja expérimenté.

Elle a aussi conduit a approfondir les études d’opportunité pour modéliser 'impact du
projet, avec ou sans doublement de la section courante, dans le systeme global de
transport métropolitain.

Il apparait que le projet de réaménagement de la M700, avec doublement de la
section courante, s’inscrit parfaitement dans une logique de hiérarchisation du
réseau routier métropolitain qui vise a contourner le milieu urbain dense, et contribue
aux défis cumulés d'accessibilité, d'attractivité et de réduction de la pollution. Les
bénéfices en matiere de congestion, de sécurité et de pollution atmosphérique ont
été confirmeés.

Ce doublement doit permettre de réserver une des deux voies de la section courante
doublée aux co-voitureurs et services de transport des que cela sera pertinent, c'est-
a-dire que les conditions de I'efficience de la ligne express entre Villeneuve d'Ascq-
Hem-Leers inscrite au schéma directeur des infrastructures de transports, sera
assurée.

Par conséquent, la commission principale Espaces Publics - Voirie consultée, le
Conseil de la Métropole décide :

1) de prendre acte du bon déroulement, sur le plan de la procédure, de la
concertation relative au projet de réaménagement de la M700 entre la M6D et
la M952 ;

2) d’enregistrer les observations formulées dans le cadre de la concertation et
d’affirmer la volonté de la Métropole Européenne de Lille de répondre le mieux
possible a ces observations, en apportant les modifications envisageables au
projet initial et en s’attachant a informer le public quant aux suites données a
cette concertation ;
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3) d'acter la volonté de la Métropole Européenne de Lille de poursuivre la mise
en ceuvre du projet y compris en doublant la section courante, en menant a
terme les études en cours et en intégrant au mieux les résultats de la
concertation ; ce doublement doit permettre de réserver une des deux voies
de la section courante doublée aux co-voitureurs et services de transport des
que cela sera pertinent, c'est-a-dire que les conditions de l'efficience de la
ligne express entre Villeneuve d'Ascg-Hem-Leers inscrite au schéma directeur
des infrastructures de transports, sera assurée.

Résultat du vote : Adopté a l'unanimité
Le groupe Europe Ecologie les Verts ayant voté contre.

Acte certifié exécutoire au 18/10/2019
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Scigneur accucille dans ta Lumiére et

Thérese CAILLARD

ée le mardi 22 avril 21

décé ige de 88 ans.
De la part de
Dominique BOSS!
et toute la famille.

AERT, son filleul

Tis vous invitent i vous réunir par la pens
funérailles qui aura lieu le lundi 28 avril 20
Sépuler, paroise de

e-Cécile a 1
Veglse 9 h 1

gl
nte-Trinité, (place du nouveau C
mhcmn 59130)

Selon sa volonté, son corps sera conduit au crématorium d'Herlies
(rue de I Maladreric) ot un dernier hommage lui sera donné &
12h 30.

Vous pouses e un don a profic dune messe poue ks famille
des fleurs quiseront déposées sur la concession familiale
(128/2001) au cimetiére de Mont 2 Camp i Lomme.

Déposes vos condoléances sur nore sie nternet
wav.pompes-funcbres-dancoisnc. fr

Le Choix Funéraire - Pompes Funébres DANCOISNE
11 rue Carnot - 59155 FACHES-THUMESNIL
03.20.73.35.38

NORD - PAS DE CALAIS, ROMILLY-SUR-SEINE, LYON,
NICE

Monsieur Eric DELAGNEAU, son curateur,

i la tristesse de vous faire part du décés de

Monsieur Pierre BERREAU

survenu le lundi 21 avril 202!

ige de 78 ans.

Ses obséques civiles auront lieu le mercredi 30 avril 2025,
414 h 30, au cime: du Chiteau a Nice.

Cet avis tient lieu de faire-part.

PFG Marbrerie Gremilliet - ROMILLY SUR SEINE
03.25.24.40.91. - Hab 02.10.044

MARCQ-EN-BAR(EUL, LAMBERSART
Sa famille et ses amis,

ont la tristesse de vous faire part du décés de

Frangoise DENYS
née POISSON

Professeure de lettres au lycée Saint-Pierre a Lille

survenu a Lambersart le 22 avril 2025 2 e de 89 ans.

illes seront célébrées le mardi 29 avril 202
Saint-Vincent, paroisse Bonne Nouvelle, a
Assemblée 4 léglise 3 9 h

nde en fin de cérémonic tiendra lieu de condoléances.

9 h 30, cn
Marcq-en-

Selon sa volonté, son corps sera conduit au_crématorium d'Herlies
our une cérémonic le mardi 29 avril 2025 4 12 h 30.

Ses cendres scront dispersées dans le cadre restreint de la famille
Pompes Funébres Michel BOURREZ
CAMOSSARO 23, avenue de Boufflers - 59130 LAMBERSART
@ 03.20.31.44.50
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AVIS D’ENQUETE PUBLIQUE

les collectivités teritorialg

PROJET DU REAMENAGEMENT DE LA M700 ENTRE LES ECHANGEURS DE LA M6D ET DE LA M952 ET CREATION D'UN AMENAGEMENT CYCLABLE

Par amété préfectoral du 10 avil 2025, monsieur le préfet du Nord a prescrit [ouverture dune
enquéte publique unique portant sur la demande d'autorisation environnementale unique et la
déclaration dutité publique emportant mise en compatbilts du plan local durbanisme
interoommunal I de Lille relative au projet de

Le projel du réaménagement de la M700 entre les M6d et M952 et de la création dun

iable est situé sur le territoire des communes de Hem et de Villeneuve

i Asaq [ \mphque Ia réalisation de mesures compensatoires sur les communes de Chéreng,
m;

+La mise & 2 x 2 voies de la M 700 entre les échangeurs de la M6d et la MI52 et un

‘aménagemen pour les modes doux

+Pour fe point d'échange de la M6d, a création de bretelles en provenance et & destination de
la M 700 depuis la rue de Lannoy (création dun giratore et dun ouvrage enjambant le M

70
Pmlr Jo it dichangecea 952, Faménagement dungraoie G, avec a M 700 en
ég hnii lati
- Melmpo e euvupeenne de Lile
Damien DEVASSINE, chargé d'opés
T (oo 132021 3. i RSMT-DEPV.AQEPO- -SECQ@illemetropoler
2 boulevarddes s Unies - CST0043 59040 Lo cedex
Lenquéte publique uniq 37 jours consécutfs du jeudi 15 mai 2025 &
910 au vendredi 20 ]uln 30283 o e, £ portera sur
+ Luiité publique du projet
+ La mise e
européenne de Lille
+Uautorsation environnementale unique.
Le commissaire enquéteur, M. Jean-Michel LY SIN CHENG, ancien conseiller en formation
continue 3 GRETA daBriay.Béthune, o 1 nomm pars péscent  runal admintralt
do Lile, Sa suppiéant st Mime Ak LALART. I sea diponide pour recusii s
pubic lors de si dat s :
2 Tout & ml 2025 do D9NDh 3 12000 20 Sige de I mhmpnll européenne de Lille
(ouverture
1 oudi 22 ma 2025 do 1400 & 17000 en maiie de Villeneuve 'Ascq ;
Lo mardi 27 ma 2025 de 14100 3 17000 on mali d Hom :
+ Le mercredi 4 juin 2025 de 14h00 & n mairi de Villsneuve d'Ascq ;
e mardi 10uln 2025 do 09h00' 12000 en maire o Hom -
jendredi 20 juin 2025 de 14h00 a 17h00 au siége de ia métropole européenne de
Ll (cloturede Fenquéte).
Le dossier d'enquéte unique comportera les piéces exigées par les artcles R 112-4 et R131-3
du code de lexpropriation pour cause d it publique et R 123-8 du code de fenvironnement,
répaies on 3 oels
OLET 1 : Dossier d'enquéte duité publique (dont fascicule de mise en compatibiité du

projet pourront & desa

¢ du plan local durbanisme intercommunal de la métropole

LU |
+VOLET 2 Dossier de demande d autorisation environnementale
+ VOLET 3 : Evaluation environnementale (dont Iétude dimpact, son résumé non technique,
Vavis de laulorité environnementale et e mémire en réponse de la méropole européenne de
Lille)
Un exemplaire du dossier sur support papier sera disponible, pendant toute Ia durée de
Tenquéte, dans les locaux des maires de Hem et Vilenewve d'Asca, et au siége de la
métropole européenne de Lile, afin que toute personne puisse en prendre connaissance, aux
jours et horaires habituels d ouverture 4 savoir

Enquéte publique unique portant sur la demande d'autorisation environnementale unique
d i dela

t la déclaration d'utilité publique emportant mise en compatibilté du plan local
P Lile

* Pour la métropole européenne de Lil, 2 boulevard des Cités Unies a Lile, du lundi au

vendredi, de Sh00 2 12000 et de 13030 2 17100
Pour 1 communs de Vileneure dAscq, en mai - lace Savador Alende & Vilnewe-

#hSoq, u undia vendred, 6o Sh00 3 1200l de 130302 1700

+ Pour la commune de Hem, en mairie - 42 Rue du Général Leclerc & Hem, du mardi au

e o Sh0D 12000 1 de 13030 7000

jossier sera également accessble, pendant toute la durée de

Tenquéte dans les conditons c-aprés

+ Un poste informatique mis 4 dispostion du public au siége de la métropole européenne de

Lille, ainsi quen mairies de Hem et Vileneuve d'Ascq, accessibles aux jours et heures

douverture repris cidessus ;

+ Sur e site interet : htps:/www regisire-numeriquefiep-m700.

Pendant toute la durée de lenquéte, le public pourra formuler ses observations et

propositons :

+ Soit en les consignant sur e registre d'enquéte unique 4 feuiles non mobiles, 3, paraphé

et ouvert par le commissaire enquéteur, tenu a la disposition aux jours et heures repris Ci-

dessus, des maires de Hem et Villeneuve d'Ascq et au siége de la mélropole européenne de

Lile

+ Soit en les consignant sur le_registre dématériaisé accessble via le lien

tipsww.registre-numerique.rlep-m700

: ol enls communiuant, da facon st oo, recerent au commisare engubteut

pendant les jours et e prévues 4 lartcle 4. Les observations et

prgosions éciesseront Consulabes u ibge do fenauel, & a méiropoe européenne do

. m par courriel, & lattention du commissaire enquéteur, & I'adresse suivante : ep-
m700@mail registre-numerique.fr. Les observations et iions ransmises par voie
électronique seront_consultables sur le registre dématérialisé 4 Iadresse suivante
tps:www regisre-numeriquefriep-m700 ;
+ Soit en les adressant par courrer postal 4 fadresse suivante : « Métropole européenne de
Lile - A ttenton do monseur le commisats enquéteu~ Enquete pbique 700 - 2
boulevard des Cilés Unies, CS 70043, 59040 Ulle cedex . Touts ces obsenatons el
propositons seront consultables au siége de Ien
R Contioaions 16ceplomées vt 1 13 al 3125 & 0900 et Xighis 20 i 0 &
17h00 ne pourront &t

ocumerts Seron iows 3 1 Gsposton G il dans I, ocaus s makis de
Villeneuve 'Ascq et de Hem, au siége de la métropole européenne de Lille et 4 la préfecture

r quét
1 serot égelement pbiés sl st e s servies ce €l dans o Nord  [aresse
1o qouvf pendant un an ainsigue Sur I regis chmaleraisé & fadtese suvante
s v regst-urmenqe, ey m700, pendant 1 méme d
A ome o Fonqusl, o et Gu Nord poura prononcer s déceration i pubiue
empotantmis e compali u plan ocal dranisme s 3 métopol uopéenne e Lile

Gbivor et dautorsation envionnemeniale fenant ieu dauiorisation au e de farice
L. 214-3 | du code de lenvironnement, de dérogation aux interdictions d'atteinte aux espéces
Dmlegees au titre du 4° de ['article L. 411-2 du code de \enwomemem etde défrichement au

titre des articles L214-13, L341-1 et suivants du code forest
Fau aLille,le 10 Avril 2025

éfot et par délégation,
ledirecteurdes eltion avec es Colectis trtoriales
tienne IRAGNES

CHER ABONNE

Par téléphone
en appelant le

03 66 880 200

Appel non suraxé

VISITEZ NOTRE SITE :

Vous avez une question
concernant votre abonnement ?

Contactez votre Service Clients

Par mail :
serviceclients@lavoixdunord.fr

Extrait du journal LaVoix du Nord

La copie, la reproduction et la diffusion sont soumis aux droits d’auteurs et nécessitent une déclaration préalable, conformément aux dispositions du code de la
propriété intellectuelle. (Art L.335-2 et L.335.3)
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MARCHES PUBLICS DE SERVICES
PROCEDURES ADAPTEES DE + 90 000 EUROS

MARCHES PUBLICS

AVIS DATTRIBUTION DE MARCHES PUBLICS

ENQUETES PUBLIQUES

ﬁ Sia Habitat

Avis d'appel public a la concurrence

SIA HABITAT
M. PIERRE TONNEAU - Directeur Général
67 Avenue des Potiers

59506 DOUAI

Tél:096932 12 18

SIRET 0455025800029

Référence acheleur : 2025039

Lavis implique un marché public

Objet : Marché de Maitrise d‘oeuvre en vue de la réhabilitation de 56 logements
individuels - Cité du parc - SAILLY LABOURSE

Procédure : Procédure adaptée

Forme du marché : Prestation divisée en lots : non

Critéres diattribution : Offte économiquement a plus avantageuse apprécise e fonction
des criéres énoncés dans le cahier des charges (réglement de la consultation, lettre
dinvitation ou document descripti)

Dépot dématérialsé : Active

Remise des offres : 2305/25 4 12h00 au plus tard.

Envm a \a publication le : 25/04/2025

s société
immobiliere
grand hainaut

AVIS D'ATTRIBUTION

SOCIETE IMMOBILIERE GRAND HAINAUT (SIGH)

Mme MARIE CORNILLON - Directrice Générale

40 BOULEVARD SALY

59300 VALENCIENNES

Tél:0327 14 8000

mél : corespondre@aws-france.

web :https/www.Sigh-habitat.fi

SIRET 5488003820010

Objet : CONDE SUR ESCAUT - TRAVAUX DE REHABILITATION THERMIQUE ET DE
RESIDENTIALISATION DE 75 LOGEMENTS COLLECTIFS ET D'UN CENTRE SOCIAL
Rférence acheteur : CONDE REHAB 75

Nature du marche : Travaux

Procédure ouverte

Classifcation CPV

Principale : 45454000 - Travaux de restructuration

Instance chargée des procédures de recours : Tribunal Judiciaire

13avoue du PuploBlge

5P 720 50034 Lle

Té1: 0320783333 - Fax : 0320785009

remis
ot oo o6 o i acohde ay DCE. pocor dos asestons 5 Fochte, déposer
un pii allez sur itps:/agysoft marches-publcs.info

MARCHES PUBLICS DE TRAVAUX
PROCEDURES ADAPTEES DE + 90 000 EUROS

Flandre Opale Habitat

Groupe ActionLogement

AVIS DE CONSULTATION

Maitre douvrage : FLANDRE OPALE HABITAT, 51 rue Poincaré, BP 5273, 59379

DUNKERQUE CEDEX 1

PROCEDURE DE PASSATION

négociations avec les candida
- HP 7343 - RANG DU FLIERS - CONSTRUCTION DE 17 LOGEMENTS

INDVIDUELSEN PSLA

Procédure Adaptée avec facults d'engager des

Lm '1-Gms

- Lot n° 2~ Enduits de!a;ades

- Lotn® 3~ Charpent

Lot 4~ ConprmielEtanchéte
- Lot n°5 - Menuiseries extérieures
- Lotn° 6 - Menuiseries intérieures

~Lotn® 11-Py
~Lotn° 12-VRD

Dossier de consultation : Le dosser est téléchargeable gratuitement sur la plateforme

g rodgales comptr cu 290412025 Proosurs " 43314

Liste des piéces  fournir : La liste des documents a joindre  votre propositon de prix est

précisée dans le Réglement de Consultation

Date de réception des offres : 06 JUIN 2025 & 12 Heures.

Date denvoi a la publication : 29 AVRIL 2025

Organe chargé des procédures de médiation : Greffe du Tribunal Judiciaire de Lille
e

T
8
T D3a07m5555Farckzorasuos
{-ille@justice.fr
réisons concrnant () ) dntoducon desrecours : Nous vos nformons que
cette décision est susceptile de fare Fobjet de deu recours auprés du Tribunal Judiciare
de LILLE
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Date dannbunon 10104125

Mar
HOF CONSTRUCTION, \ze RUE VILLARS, 59220 DENAIN
Montant HT : 3708
Le fitulaire est une P!

OTN° 02-ET; ANCHEITE TERRASSES
Date datribution : 10
Marché n° : 20 28
ENTREPRISE BEDU, 30 RUE DES GLACIS, 02100 SAINT-QUENTIN
Montant HT : 274 100, n
Le ttuaire est une PME NON.

LOTN°03- MENUISERIES METALLIQUES SERRURERIES
Dale dattrbution : 10/0472

¥ n° : 2025/286

ART\METAL RUE DE LA RACHE 59320 HAUBOURDIN
Montant HT : 155 874, 00 E
Le ttulair st une PME NON.
LOTN® 04- MENUISNEFRIES INTER\EURES

ITE - MENUISERIES

Da's dattrbution 10/04/25

6 n° : 2025/288
GDS ELEC, 488 RUE DE LA VOVETTE 59273 FRETIN
Montant HT : 278 875,00
Le mulm estune PME NON
- CHAUFFAGE - VMC - PLOMBERIE - SANITAIRES - FAIENCES - CURAGE -
DETARTRAGE

Date datribution : 10/04125
Marché n° : 202!

TECHNIGAZ VALENGREEN, 7 RUE BLAISE PASCAL, 59770 MARLY

Montant HT : 605 028,93 E

Le fitulaire est une PME :

LOTN® 07 - PE(NTURE SOLS 'SOUPLES - REVETEMENTS DE SOLS ET MURAUX

COLLECTIVITES | MAIRIES | PREFECTURES
Touchez 1 habitant sur 2 de votre territoire
et dématérialisez vos r nsultation,

enquétes publiques en q minut

Contactez-nous
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[PRA T

SARL DUPRIEZNAQUART, 94 RUE JEAN JAURES, 56232 DOLCHY-LESMINES
Montant HT : 359 957 00 Euros

Le titlaire st une PME : NON

LOT N° 08 - VRD - CLOTURES - PORTAILS - ESPACES VERTS - DEMOLITIONS
Date dattibuton : 10/04/25

Marché n° : 2025291

ENTREPRISE JEAN LEFEBVRE NORD, RUE LOUIS PETI, 55220 DENAN
Montant HT : 667 214,65 Euros

L taire st une PHE -NON.

Envoi le 25/04/25 4 a publication

Pour retrouver cet avis intégral allez sur htipsfwww.marches-public.info
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Projet du réaménagement de la M700 ENTRE LES ECHANGEURS DE LA M6D ET DE
LA M52 ET CREATION D'UN AMENAGEMENT CYCLABLE
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Vivien CASTELNOT
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Commune de MARCOING
AVIS DE CONSULTATION DU PUBLIC

La société ETABLISSEMENT HENRY LECOMTE, dont le siége social est situé au 17 la
maison neuve route de Janzé 35150 CORPS NUDS, a déposé un dossier en vue de

mmpvenanl Vv prncipae soumise & eweg\s('smenl au fitre de la rubrique n° 2712-1

i peclon e e nement
Conformément aux_dispositions du ronnement, une_consultation est
organisée en mairie de MARCOING, 4090 ma 20983 20 juin 2025 ochus, s houres

dmvemﬂe des bureaux et sous réserve de fermeture exceptionr
pr du dossier et formuler ses observations qu

nele. Le public pourra
ron consignées surle

e poumont également ée adessées par ourte 3 i prfecure i Nrd  Pacresse
« Direction de la coordination des poitiques interministérielles ~ bureau des procédures
environnementales ~ 12 ue Jean sans Peur ~ CS 20003 ~ 59039 Lille Cedex » ou par
courter électronique a 'adresse suivante : pref-dcpi-enquefe-publique@nord gouv.f (en
précisant : dossier ETABLISSEMENT HENRY LECOMTE a MARCOING).

Les documents transmis par voie électronique doivent impérativement e au format PDF
et de taile inférieure & 5 Mo. Le public est averti que anonymat ne peut étre préservé
puisque loutes les obsenvalons el propasiions serot nomnaivement sccessbies sur
interne

U, version sumérique du dosser sera Sgelement disporible sur o sils inemel des
sevices de [Etat dans le Nord (ntip:/inord gouv ficpe-industries-enregisirements-2025)
pendant une durée de quatre semaines.

Le prsent ais seraaffché deux semaines au mons avant Fowverur de f conslaton
du public et pendant la_durée de celle-ci, en maiie de MARCOING (commune
Ginsalaton), NOVELLES-SUR-ESCAUT el WASNIERES,

Lautorité compétente pour statuer sur la demande d'envegistrement est le préfet du Nord et
Ia décision susceptile d'ntervenir a lissue de la procédure est un enregistrement assori
e prscrtos générale, ventullment compltées par des prescrptons partcures,
ouun refus.

VIE JURIDIQUE DES SOCIETES

PIERRU & FILS

AVIS DE CONSTITUTION

Par acts sousseing it en date du 9142025, Amentrs, |48 const, pur une
durée de 99 ar compter de son immatriculat o il Métopole, une
soc\eté cwHe immobiliére dénommée « Pierru & FHS » au Caplla
dapports en numéraire. Son siége social est situé au 3 rue de Slrzshnurg apparumem«é
résidence le consul, 59280 Armentiéres, ayant pour objet : Acquisition,
administraion d tous biens immobiles batis ou non batis quelle qu'en soitla esinaton
nature de tous actes et engagements nécessaires 4 la
den facife 2 geston e a Fansmission et
n du ptrinone immabiir famial des
ssaciés, Monsieur PIERRU Kilan demeuran! au 3 e de Svasbour, appartement 46,
Tésidonco lo consul, entiéres et Monsieur PIERRU Rowan demeurant au 32,
allée Hassan I, 55250 Haluin on 66 nommés gérants pour une.durés imise. Les
cessions de parts sociales sont soumises & agrément.

Pour avi, la gérance.

SASU LILLE FRANCE IMMOBILIER

La Compagnie ALLIANZ au sw?_ge socna\ g, I il sis 1 Cours Michelet, CS 30051, 92076 PARS La
Défense Cedex, - 291 - informe le_pubiic que les ﬂamnes
quellea accmdees a SASU LILLE FRANCE IMMOB\UER 165 RUE DU FAUB

D ARRAS - 59155 FACHES THUMESNIL - SIRET 9135028370010 pour ses activités
«GESTION et TRANSACTIONS SUR IMMEUBLES ET FONDS DE COMMERCE » définie
par la Loi 70-09 du 02 janvier 1970 ont pris fin e 12/10/2024.

Les créances doivent étre produtes auprés d'ALLIANZ dans les trois mois de la présente
insertion - Il ne sera pas fait dautre avis.

3826.

Extralt du journal La Voix du Nord - Samedi

La copie, la reproduction et la diffusion sont soumis aux droits d’auteurs et nécessitent une déclaration préalable, conformément aux
dispositions du code de la propriété intellectuelle. (Art L.335-2 et L.335.3)
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Département du Nord
Arrondissement de Lille 9/ Villeneuve d’Ascq

Ville de Villeneuve d'Ascq

Une ville en monvement

Extrait du registre des délibérations

de la Ville de Villeneuve d'Ascq
Conseil municipal du mardi 24 juin 2025

N° VA_DEL2025_ 113

Objet : Réaménagement de la M700 entre la M6D et la M952 et création d'un
aménagement cyclable a Hem et Villeneuve d'Ascq

L'an deux mille vingt-cing, le 24 juin a 18h45, le conseil de municipal de Villeneuve
d'Ascq s'est réuni en I'hétel de ville, lieu ordinaire des séances, sous la présidence
de Maryvonne GIRARD, suite a la convocation qui a été adressée a ses membres
cing jours francs avant la séance, laquelle convocation a été affichée a la mairie,
conformément a la loi.

Tous les membres en exercice étaient présents ou représentés a l'exception de
Gérard CAUDRON, ayant donné pouvoir a Maryvonne GIRARD, Lahanissa MADI,
ayant donné pouvoir a Sylvain ESTAGER, Christian CARNOIS, ayant donné pouvoir
a Claire MAIRIE, Dominique FURNE, ayant donné pouvoir a Chantal FLINOIS,
Philippe DOURCY, ayant donné pouvoir a Jean PERLEIN, Nathalie PICQUOT, ayant
donné pouvoir a Alexis VLANDAS, Alizée NOLF, ayant donné pouvoir a Valérie
QUESNE-CAUDRON, Florence BARISEAU, ayant donné pouvoir a Violette
SALANON, Dominique GUERIN étant absent, Farid OUKAID, André LAURENT,
Charléne MARTIN étant excusés.

Monsieur le Maire rappelle que par arrété préfectoral du 10 avril 2025 et par
arrété modificatif du 29 avril 2025 supprimant la permanence du 15 mai 2025,
Monsieur le Préfet a prescrit 'ouverture d’'une enquéte publique unique portant
sur la demande d’autorisation environnementale unique et la déclaration d’utilité
publique emportant mise en compatibilité du PLUi de la MEL relative au projet de
réaménagement de la M700.

1. Présentation du projet :

La M700 connait depuis plusieurs années des phénoménes de congestion,
notamment sur le trongon compris entre les carrefours avec la M6b et avec la
M952. Cela entraine de lourdes conséquences pour les métropolitains et le
développement économique du territoire. Pour remédier a ces difficultés, le projet
d’aménagement de l'axe structurant prévoit la mise a 2x2 voies de sa section
courante. En plus de mesures d’amélioration des conditions de circulation, ce
projet doit garantir une sécurité routiére accrue ainsi que le développement de
modes de déplacement vertueux pour I'environnement.

Le projet consiste a :
e La mise a 2 x 2 voies de la M700 entre les échangeurs de la M6d et la
M952,
¢ Un aménagement pour les modes doux,
e La création de bretelles en provenance et a destination de la M700 depuis
la rue de Lannoy (création d’'un giratoire et d’'un ouvrage enjambant la
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M700) pour le point d’échange de la M6d,
e L'aménagement d’'un giratoire dénivelé, avec la M700 en léger déblai,
pour le point d’échange de la M952.

Ce projet a des impacts sur I'environnement pour lesquels la MEL a I'obligation
de mettre en ceuvre des mesures de compensation. Les impacts identifiés
concernent :
e La destruction de zones humides,
e Le défrichement,
e La destruction des zones inondables identifiés au Plan de Prévention des
Risques d’Inondation de la Marques.

Pour respecter cette obligation, un projet de compensation visant a
reconstituer des fonctionnalités sur une superficie d’environ 49 ha répartis sur
4 sites a été élaboré et partagé avec les communes et les services de I'Etat
compétents. Les travaux de compensation en eux-mémes ne seront réalisés
que sur une partie de cette emprise globale.

Les sites retenus sont :

e Les abords de la M700 a Hem et Villeneuve d’Ascq,

e Les prairies de Hem (a proximité des étangs de péche — site dit « des bas
prées »),

e Le site de Chéreng,

e Le site des «6 Bonniers » a Willems.

2. Cessions fonciéres

La réalisation de ces aménagements nécessite par la Métropole Européenne de
Lille la maitrise de plusieurs emprises fonciéres. Ainsi, la Métropole Européenne
de Lille sollicite la commune de Villeneuve d’Ascq pour se rendre propriétaire de
trois parcelles, appartenant a la commune, cadastrée section ME numéro 96 et
numéro 102, ainsi que la parcelle cadastrée section MH numéro 113, pour des
surfaces respectives de 121m?, 830m? et 47m3.

Considérant que la cession des parcelles ME96 et ME102 est un prérequis
indispensable pour que la bretelle en provenance et a destination de la M700
depuis la rue de Lannoy (création d’un giratoire et d’'un ouvrage enjambant la
M700) pour le point d’échange de la M6d, puisse étre réalisée dans les
conditions prévues.

Considérant que la création d’une bretelle d’accés entre la M700 et la M6D ne
bénéficiera qu’a une minorité de métropolitains mais qu’a l'inverse, elle générera
du trafic complémentaire préjudiciable pour les habitants et passants de la rue de
Lannoy.

Considérant, que cet aménagement pourrait porter atteinte a la tranquillité des
habitants du quartier de Hempempont particulierement sur les contraintes
générées par le trafic supplémentaire qui induira des nuisances sonores.

Considérant que cette bretelle d’accés, bien que compensée sur I'aspect
environnementale, aura un impact négatif sur la minéralisation d’un site naturel.

Considérant les aménagements neufs de la rue de Lannoy portés par la
Métropole Européenne de Lille et accompagné par la commune de Villeneuve
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d’Ascq sur ses compétences.

La commune de Villeneuve d’Ascq émet un avis favorable a 'aménagement de le
M700, avec les réserves suivantes :

- Avis favorable réserve sur la création d’un giratoire dénivelé pour le point
d’échange de la M952 ;

- Avis favorable au doublement de la voie entre le rond-point « Kiabi » et
Villeneuve d’'Ascq ;

- Avis favorable pour la création d’une piste cyclable en site propre ;

- Avis favorable a un réaménagement de la M700 qui lui confére un
caractéere de boulevard urbain et ne s’inscrive pas dans un
dimensionnement de type autoroutier ;

- Création d’'une voie réservée aux transports collectifs ;

- Création d'un mur anti-bruit végétalisé sur le trongon a proximité des
habitations de la rue de Lannoy ;

- Création d'une barriere végétale, via la plantation de végétations
qualitatives le long de la voie pour occulter le caractére routier de la M700
et des bretelles associées ;

- Avis défavorable de la commune sur la création du rond-point de liaison
de la rue de Lannoy ;

Aprés avis de la Commission n°2 Travaux, aménagement, logement,
urbanisme, environnement, VNR, environnement, développement durable,
agenda 21, foncier du mardi 3 juin 2025, Il est proposé aux membres du
conseil :

- d'émettre un avis favorable avec réserves sur le projet de réaménagement
de la M700, avec la prise en compte des éléments développés ci-avant ;

- d'émettre un avis favorable sur les mesures compensatoires prises visant
a reconstituer les fonctionnalités en faveur de I’environnement.

Aprés en avoir délibéré, le conseil municipal adopte a la majorité des
présents et des représentés (les 2 élus du groupe LFI ayant voté contre, les
5 élus du groupe ACCES s'étant abstenus) 'amendement proposé (repris
en annexe).

Apreés en avoir délibéré, le conseil municipal adopte a la majorité des
présents et des représentés cette proposition, Claudine REGULSKI,
Catherine BOUTTE, Pauline SEGARD, Fabien DELECROIX, Antoine
MARSZALEK, Vincent LOISEAU, Héléene HARDY ayant voté contre.

Ainsi fait et délibéré en séance, les jour, mois et an susdits.
Ont signé au registre tous les membres présents.

Pour extrait conforme,
Le secrétaire, Le Maire,
Violette SALANON Gérard CAUDRON
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Extrait de la présente délibération a été affiché le vendredi 27 juin 2025 a la porte de la mairie et
publié sur le site internet de la ville, en exécution des dispositions des articles L.2121-25 et R.2121-
11 du code général des collectivités territoriales

ID télétransmission : 059-215900930018-20250624-211992-DE-1-1
Date AR Préfecture : vendredi 27 juin 2025
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Conseil municipal du : mardi 24 juin 2025
N° provisoire : VA_PROJDEL_13255

60. Objet : Réaménagement de la M700 entre la M6D et la M952 et création d'un
aménagement cyclable a Hem et Villeneuve d'Ascq

Proposition d’amendements du groupe socialiste

Il est proposé d’ajouter les considérants suivants :

Considérant que le trafic dans les villes concernées par un report de circulation ne
diminuerait que de 3% en heure de pointe avec ce projet.

Considérant que les études projettent une hausse du trafic de I'ordre de 30 a 35% en heure
de pointe, soit prés d’'un millier de véhicule par heure qui traverseront également le territoire
villeneuvois avec les conséquences que nous connaissons en matiére de nuisances ou de
pollution de lair.

Considérant que le gain de temps moyen de 2 a 9 minutes en heure de pointe sur les
différents trajets est relativement modeste.

Considérant que le colt du projet de 54 millions d’euros ne s’inscrit pas dans une
perspective de sobriété budgétaire au regard des besoins d’'investissements massifs de la
Métropole Européenne de Lille en matiére de transports au cours des prochains exercices.

Considérant qu’en revenant sur la création des deux grosses infrastructures du projet —
I'échangeur rue de Lannoy et 'aménagement d’un giratoire dénivelé — le colt du projet
pourrait étre divisé par trois et limiterait trés fortement I'impact sur les zones humides du
secteur.

Il est proposé d’ajouter les réserves suivantes apres la phrase « La commune de Villeneuve
d’Ascq émet un avis favorable a 'aménagement de le M700, avec les réserves suivantes » :

- Avis favorable réservé de la commune sur la création d’'un giratoire dénivelé pour le point
d’échange de la M952 ;

- Avis favorable au doublement de la voie entre le rond-point « Kiabi » et Villeneuve d’Ascq ;
- Avis favorable pour la création d’'une piste cyclable en site propre ;

- Avis favorable a un réaménagement de la M700 qui lui confére un caractére de boulevard
urbain et ne s’inscrive pas dans un dimensionnement de type autoroutier.

Il est proposé de préciser la conclusion de la délibération de la maniére suivante en ajoutant
« avec réserve » a l'avis favorable :

Aprés avis de la commission n°2 Travaux, aménagement, logement, urbanisme,
environnement, VNR, environnement, développement durable, agenda 21, foncier du
mardi 3 juin 2025, il est proposé aux membres du conseil municipal :



- d'émettre un avis favorable avec réserve sur le projet de réaménagement de la M700,
avec la prise en compte des éléments développés ci-avant ;

- d'émettre un avis favorable sur les mesures compensatoires prises visant a
reconstituer les fonctionnalités en faveur de I’environnement ;



DEPARTEMENT DU NORD

ARRONDISSEMENT
de Lille

Objet :

PROJET DE
REAMENAGEMENT
DE LA M700
AVIS DU CONSEIL
MUNICIPAL SUR LA
DEMANDE
D'AUTORISATION
ENVIRONNEMENTALE

DATE DE CONVOCATION
28 Mai 2025

DATE D'AFFICHAGE
28 Mai 2025

EFFECTIF LEGAL DU CONSEIL
MUNICIPAL : 23

NOMBRE
DE CONSEILLERS

EN EXERCICE : 23
PRESENTS : 20
VOTANTS : 23

NOTA : Le Maire certifie
que le compte rendu de
cette délibération a été
affiché a la porte de la
Mairie le :

Envoyé en préfecture le 05/06/2025

Regu en préfecture le 05/06/2025

Publi¢ le

F 1D : 059-215901463-20250604-20250306-DE

EXTRAIT DU

DELIBERATIONS
du Conseil Municipal de la Commune de CHERENG

L'an deux mil Vingt Cing, le Quatre Juin a 18 heures 30 minutes,

le Conseil Municipal de la Commune de CHERENG s'est réuni au lieu
ordinaire de ses séances sous la présidence de Monsieur Pascal ZOUTE,
Maire, a la suite de la convocation qui lui a été faite trois jours & l'avance,
laquelle convocation a été affichée a la porte de la Mairie, conformément a

la loi.

Présent(e)s : MM. ZOUTE Pascal, BARBE Eric, BUISSE Jean-Louis,
BULTEY Dominique, DECALONNE Jean-Louis, DELBROUCQ Damien,
DEMOYER Pascaline, DESROUSSEAUX Patricia, DYRDA Aurélie, GHESTEM
Charles-Edouard, HERBAUT Pierrette, LLANES David, MELI Odette, RECLOUX
Héléne, REVEILLON Eric, SCELLIER Fabienne, SCHIRMER Lucie, WAQUET
Johanne, WATTEAU Bernard, WAUCQUIER lIsabelle

Absent(e)s excusé(e)s :

M. DUBOIS Laurent donne pouvoir de vote a M. WATTEAU Bernard
M. GHESQUIERE Didier donne pouvoir de vote a M. ZOUTE Pascal
Mme LOUNIC! Bérengére donne pouvoir de vote 8 M. REVEILLON Eric

Absent :

A été nommée secrétaire : Madame Johanne WAQUET

Vu le code général des collectivités territoriales,

Vu le code de I'environnement et son article R.181-38,

Vu l'arrété préfectoral du 10 avril 2025 relatif a 'ouverture d'une enquéte publique
portant sur la demande d’autorisation environnementale unique et la déclaration
dutilité publique emportant mise en compatibilité du plan local d’'urbanisme de la
Métropole Européenne de Lille, pour le projet de réaménagement de la M700 et
la création d'un aménagement cyclable,

Vu l'avis du conseil national de protection de la nature du 13 décembre 2024 et le
mémoire en réponse de ia MEL du 31 mars 2025,

Vu l'avis de Pautorité environnementale du 7 janvier 2025 et le mémoire en
réponse de la MEL du 31 mars 2025,

Considérant que, conformément aux dispositions de I'article R.181-38 du code de
I'environnement, le conseil municipal doit faire connaitre son avis au plus tard
dans les 15 jours qui suivent la cldture du registre d’'enquéte, soit jusqu’au 4 juillet
2025,
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Publié le
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Présentation de Particle R.181-38 du code de I'environnement et de son
champs d'application

L’article R.181-38 du code de I'environnement, dans sa version en vigueur du 1%
ao(t 2021 au 22 octobre 2024, dispose que « dés le début de Ja phase de
consultation du public, le Préfet demande lavis du conseil municipal des
communes qu’il estime intéressées par le projet, notamment au regard des
incidences environnementales notables de celui-ci sur leur territoire. Ne peuvent
étre pris en considération que les avis exprimés au plus tard dans les quinze jours
suivant la cldture de l'enquéte publique ou de la consultation du public réalisée
conformément aux dispositions de l'article L.123-19 ».

Cet article, modifié par le décret n° 2024-742 du 6 juillet 2024 portant diverses
dispositions d'application de la loi industrie verte et de simplification en matiére
d'environnement, a supprimé a compter du 22 octobre 2024, ['obligation de
consultation sous cette forme pour les demandes d’autorisation environnementale
déposées aprés cette date.

Dans le cas présent, la demande étant antérieure a I'entrée en vigueur de ces
nouvelles dispositions, il est nécessaire de la soumettre aux conseils municipaux
afin qu’ils puissent émettre un avis.

Les communes concernées sont celles ou l'avis d'enquéte doit étre publié par
voie d'affiches. Il s'agit des communes de Chéreng, Hem, Villeneuve d’Ascq et
Willems, (cf. article 5 de l'arrété préfectoral en date du 10 avril 2025 portant
organisation de I'enquéte publique du projet de réaménagement de la M700 et
création d’'un aménagement cyclable), concernées par 'emprise du projet ou par
les mesures compensatoires environnementales.

Projet de réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la Méd et de
la M952 et création d’'un aménagement cyclable

Par arrété préfectoral en date du 10 avril 2025, Monsieur le Préfet a prescrit
I'ouverture d’'une enquéte publique unique portant sur la demande d'autorisation
environnementale unique et la déclaration d'utilité publigue emportant mise en
compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal de la Métropole
Européenne de Lille relative au projet de réaménagement de la M700.

L'enquéte publique unique se déroulera du 15 mai 2025 au vendredi 20 juin 2025
et portera sur :

G T'utilité publique du projet ;

S la mise en compatibilité du plan local d'urbanisme intercommunal de la
Métropole Européenne de Lille ;

S l'autorisation environnementale unique
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Le projet de réaménagement de la M700 entre les M6d et M952 et la création
d’'un aménagement cyclable est situé sur le territoire des communes de Hem et
de Villeneuve d’Ascq. Il implique la réalisation de mesures compensatoires sur les
communes de Chéreng, Willems et Hem.

Le projet prévoit :

G |a mise en 2 x 2 voies de la M700 entre les échangeurs de la Méd et la
MO52 et un aménagement pour les modes doux ,

O pour le point d'échange de la M6d, la creation de bretelles en
provenance et a destination de la M700 depuis la rue de Lannoy (création d'un
giratoire et d’'un ouvrage enjambant la M700) ;

S pour le point d'échange de la M952, I'aménagement d'un giratoire
dénivelé, avec la M700 en léger déblai

Obijet de 'opération

La M700 fait partie du réseau des voies structurantes de la Métropole
Européenne de Lille. Son tracé, long d'environ 11 km, traverse les territoires de
Hem, Leers, Lys-Lez-Lannoy, Toufflers, Villeneuve d’Ascq et Wattrelos et se
connecte depuis I'année 2000 au réseau routier belge.

La construction de cette voie structurante (Antenne Sud de Roubaix) a débuté
dans les années 1980 pour s'achever en 2000 avec sa jonction, au Nord, au
réseau routier belge.

Du fait d’un profil en travers actuel hétérogéne de litinéraire et d’un trafic routier
important, la M700 subit de nombreux désagréments sur le territoire traversé :
problémes de congestion, dégradation de la qualité de vie (bruit, poliution) au
centre-ville de Hem en raison d'un trafic de fuite qui évite les zones de congestion
de la M700.

L'aménagement de la M700 sur la section comprise entre la M6d et la M952 doit
s'envisager de maniére & répondre du mieux possible aux objectifs suivants :

- Améliorer le niveau de service de l'itinéraire

- Améliorer la lisibilité et la cohérence de l'itinéraire

- Créer un aménagement en faveur des deux roues sur l'itinéraire
- Compléter les échanges avec le rond-point de Roubaix

- Diminuer le trafic dans les communes limitrophes

Initialement sous maitrise d’ouvrage du Département du Nord, le projet de
réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M6d et de la M852 sur
les communes de Villeneuve d'Ascq et de Hem est aujourd’hui sous la
responsabilité de la Métropole Européenne de Lille.

Ce projet est inscrit dans les documents de planification :

- Du Plan de Mobilité (PDM) de la MEL qui vise a établir les principes et
orientations de la politique métropolitaine en matiére d'organisation de la
mobilité des personnes et du transport de marchandises, de la circulation
et du stationnement, et selon les contraintes nationales et locales qui
s'imposent a lui.
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- Du Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) de la MEL
- Du Projet dAménagement et de Développement Durable (PADD) du Plan
Local d'Urbanisme intercommunal de la MEL (PLU3)
Autorisations

Le projet est soumis a une demande d'autorisation environnementale et d'une
déclaration d'utilité publique.

Mesures compensatoires

Ce projet a des impacts sur I'environnement pour lesquels la MEL a I'obligation
de mettre en ceuvre des mesures de compensation. Les impacts identifiés
concernent :

¢ La destruction de zones humides,

¢ Le défrichement,

e La destruction d'espéces protégées,

¢ La diminution des zones inondables identifiées au Plan de Prévention des
Risques d’Inondation de la Marque.

Pour respecter cette obligation, un projet de compensation visant a reconstituer
les fonctionnalités sur une superficie d’environ 49 ha répartis sur 4 sites a été
élaboré et partagé avec les Communes et les services de I'Etat compétents.

Les sites retenus sont :
e« Les abords de la M700 a Hem et Villeneuve d'Ascg,
¢ Les prairies de Hem (2 proximité des étangs de péche) (site dit « des
etangs de péche »),
s Le site de Chéreng,
o Le site des « 6 Bonniers » a Willems.

Hormis pour le site des abords de la M700, constitué de délaissés de parcelles
que la MEL va acquérir pour réaliser le projet d'infrastructure, les sites de
compensation susvisés resteront de propriété communale.

La gestion des sites de compensation sera assurée comme suit :

* Abords de la M700 : gestion par la MEL (Direction Espaces Publics —
Voirie / DEPV) ;

« Sijtes des « étangs de péche » & Hem et des « 6 Bonniers » & Willems : ils
sont aujourd’hui gérés par des exploitants agricoles, qui ont conclu des
baux agricoles avec les Communes concernées. Ce principe de gestion
sera maintenu, en modifiant les baux pour y ajouter des clauses
environnementales permettant de s'assurer de la pérennité dans le temps
des mesures de compensation s'appliquant aux sites, notamment les
travaux qui auront été réalisés par la MEL (préservation et gestion des
plantations, préservation des zones humides, etc.) ;
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e Site de Chéreng: gestion par la MEL (Direction Nature, Agriculture et
Environnement / DNAE et Direction du Patrimoine), dans la continuité de
la gestion des espaces naturels du Val de Marque déja assurée par la
MEL.

La commune de Chéreng, étant concernée par le périmétre d’enquéte,
notamment en raison des impacts environnementaux du projet et des mesures
compensatoires envisagées, le conseil municipal est invité a rendre un avis.

Le Conseil Municipal, aprés avoir entendu I'exposé et pris connaissance de la
pigce n° 3A (Evaluation environnementale — Préambule et Résumé non
technique) remis aux membres en amoent de la réunion, décide par :

Vote pour: 23
Vote contre: O
Abstention : 0

- Démettre un avis favorable sur la demande d'autorisation
environnementale

- Démettre un avis favorable sur la mise a disposition des terrains
nécessaires a la mise en ceuvre des mesures compensatoires.

Ainsi fait et délibéré en séance, les jour, mois et an susdits.

Le Maire,
Pascal ZOUTE
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L
JCVILLE DE HEM

Direction Générale des Services

03.20.66.58.24

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL
L'AN DEUX MILLE VINGT CINQ, LE VINGT DEUX MAI
Le Conseil Municipal s’est réuni a I'hétel de Ville, sis 42 rue du Général Leclerc a Hem, sous

la présidence de Monsieur Francis VERCAMER, Maire, a la suite de la convocation qui lui a
été faite le 16 mai 2025.

PRESENTS

Francis VERCAMER Maire, Pascal NYS Adjoint, Ghislaine BUYCK Adjointe, Jean-
Francois LECLERCQ Adjoint, Anne DASSONVILLE Adjointe, Philippe SIBILLE Adjoint,
Blandine LEPLAT Adjointe, Laurent PASTOUR Adjoint, Fabienne LEPERS Adjointe, Said
LAOUADI Adjoint, Therese NOCLAIN Conseillere déléguée, Chantal LAHARNAR
Conseillére, Etienne DELEPAUT Conseiller délégué, Bruno DUQUESNOY Conseiller,
Fatima KARRAD Conseillére déléguée, Sabine HONORE Conseillere, Emmanuelle
GUILLAIN Conseillére, Kamel MAHTOUR Conseiller délégué, Eugenie CARBON
Conseillére, Gaetan DECOSTER Conseiller, Christelle DUTRIAUX Conseillére, Jérome
MEERSEMAN Conseiller délégué, Guillaume BOCQUET Conseiller, Anne-Charlotte
DEMEULENAERE Conseillére, Clementine NOUQUERET Conseillére, Sana EL AMRANI
Conseillére, Jacques DUPONT Conseiller, Mathilde LOUCHART Conseillére, Karima
CHOUIA Conseillére

ABSENTS EXCUSES :

Barbara RUBIO COQUEMPOT ayant donné pouvoir a Blandine LEPLAT,
Rafik BZIOUI ayant donné pouvoir & Francis VERCAMER,

Jean-Adrien MALAIZE ayant donné pouvoir & Jean-Francois LECLERCQ,
Thibaut THIEFFRY ayant donné pouvoir a Pascal NYS,

Toute correspondance doit étre adressée impersonnellement & Monsieur le Maire, Hotel de ville - IP. 30 001 - 59510 HEM
Standard mairie : 03 20 66 58 00 - www.ville-hem.fr - contact@ville-hem.fr
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DEL_2025_040
UR - AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL SUR LE REAMENAGEMENT DE LA M700
ENTRE LA M6D ET LA M952 A HEM ET VILLENEUVE D'ASCQ ET LA CREATION
D'UN AMENAGEMENT CYCLABLE

Monsieur le Maire rappelle que par arrété préfectoral du 10 avril 2025, et par arrété
modificatif du 29 avril 2025 supprimant la permanence du 15 mai 2025, monsieur le
préfet du Nord a prescrit Pouverture d’'une enquéte publique unique portant sur la
demande d’autorisation environnementale unique et la déclaration d’utilité publique
emportant mise en compatibilit¢ du PLUi de la MEL relative au projet de
réaménagement de la M700.

L. Présentation du projet

Le projet a pour projet le réaménagement de la M700 entre la M6d et la M952 et la
création d'un aménagement cyclable, sur le territoire des communes de Hem et de
Villeneuve d’Ascq, qui consiste en :

. la mise a 2 x 2 voies de la M700 entre les échangeurs la M6d et de la M952
. un aménagement pour les modes doux
. pour le point d’échange de la M6d, la création de bretelles en provenance et &

destination de la M700 depuis la rue de Lannoy (création d’un giratoire et d'un ouvrage
enjambant la M700)

. pour le point d’échange de la M952, 'aménagement dun giratoire dénivelé, avec
la M700 en léger déblai

Ce projet a des impacts sur lenvironnement pour lesquels la MEL a l'obligation de
mettre en ccuvre des mesures de compensation. Les impacts identifiés concernent :
. La destruction de zones humides,

. Le défrichement,
. La destruction d’espéces protégées,
. La diminution des zones inondables identifiées au Plan de Prévention des

Risques d’Inondation de la Marque.

Pour respecter cette obligation, un projet de compensation visant a reconstituer les
fonctionnalités sur une superficie d’environ 49 ha répartis sur 4 sites a été élaboré et
partagé avec les Communes et les services de I'Etat compétents. Les travaux de
compensation en eux-mémes ne seront réalisés que sur une partie de cette emprise
globale ;

Les sites retenus sont :

. Les abords de la M700 a Hem et Villeneuve d’Ascq,

. Les prairies de Hem (& proximité des étangs de péche) (site dit « des bas prés»),
. Le site de Chéreng,

. Le site des « 6 Bonniers » & Willems.

Il s’agir ici de traduire au Plan Local d’'Urbanisme (PLU3) les enjeux d'aménagement et
d'intégration urbaine du futur tramway du poéle métropolitain de Roubaix-Tourcoing.

1I. L’enquéte publigue et 1’avis rendu par le conseil municipal dans le cadre du
réaménagement de la M700 :

A Vissue de la consultation des communes et des autres personnes publiques associées,
le projet de réaménagement du M700 est soumis a l'enquéte publique unique qui se
déroule du 15 mai 2025 au 20 juin 2025.
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Des permanences sont prévues :

. le jeudi 22 mai et le mercredi 4 juin de 14h00 a4 17h00 en maire de Villeneuve d’Ascq
le mardi 27 mai de 14h00 a4 17h00 et le mardi 10 juin de 9h00 a 12h00 en maire de

Hem

. le vendredi 20 juin 2025 de 14h00 a 17h00 au siége de la MEL (cloture de I'enquéte)

Conformément aux dispositions de l'article R 181-38 du code de I'environnement, dans
sa version en vigueur du ler aotit 2021 au 22 octobre 2024 dispose que « dés le début
de la phase de consultation du public, le préfet demande l'avis du conseil municipal des
communes mentionnées au Il de l'article R. 123-11 ou au I de l'article R.123-46-1 et
des autres collectivités territoriales, ainsi que de leurs groupements, qu'il estime
intéressés par le projet, notamment au regard des incidences environnementales
notables de celui-ci sur leur territoire. Ne peuvent étre pris en considération que les
avis exprimés au plus tard dans les quinze jours suivant la cloture de l'enquéte
publique ou de la consultation du public réalisée conformément aux dispositions de
l'article L. 123-19 ».

Cet article a été modifié par le décret n°2024-742 du 6 juillet 2024, portant diverses
dispositions d’application de la loi industrie verte et de simplification en matiére
d’environnement. Cette modification supprime, a compter du 22 octobre 2024,
l'obligation de consultation sous cette forme pour les demandes d’autorisation
environnementale déposées aprés cette date. Dans le cas présent, la demande étant
antérieure a lentrée en vigueur de ces nouvelles dispositions, il est nécessaire de la
soumettre & vos conseils municipaux, afin qu’ils puissent émettre un avis au plus tard
le 4 juillet 2025

Les modalités de consultation désormais en vigueur sont résumées dans une plaquette
d’information du ministére de la Transition écologique, de 1’énergie, du climat et de la
prévention des risques.

Les communes concernées sont celles ou l'avis d’enquéte doit étre publié par voie
d’affiches. Il s’agit des communes de Chéreng, Hem, Villeneuve d’Ascq et Willems (cf
article 5 de larrété portant organisation de l'enquéte publique du projet de
réaménagement de la M700 et création d’'un aménagement cyclable, en date du 10 avril
2025).

Vu les dispositions définies par le code général des collectivités territoriales, notamment
aux articles L. 2121-23 et R. 2121-9, le conseil municipal doit rendre un avis sur le

projet.

III. vis onseil Munici :

Au regard du projet de réaménagement du M700 présenté et des discussions en
séance :

Considérant que la diversité, la fiabilité et la complémentarité des modes de
déplacement concourent & la qualité de vie des habitants dans le cadre de leurs
activités quotidiennes, qu’il s’agisse de se rendre au travail, ou d’accéder aux services
permettant de se former, de se cultiver, de se distraire. A ’échelle d’un territoire comme
le Val de Marque, ce constat implique de renforcer la desserte des communes en
transport en commun, tout en améliorant la performance du réseau routier existant, en
assurant en particulier aux usagers les conditions dune meilleure fluidité de la
circulation.
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Considérant que l'aménagement de la M700 entre la M6d et la M952 concourt de
maniére décisive a cet objectif, en améliorant les capacités de ce trongon routier chaque
jour particuliérement fréquenté par les automobilistes.

Considérant que ce projet, en s’inscrivant parmi les priorités du Plan des mobilités de la
Métropole Européenne de Lille, participe ainsi d’'une approche multimodale des modes
de déplacement, sans opposer ces derniers, mais en assurant leur complémentarité
avec le développement des déplacements en transport en commun et les modes doux.

Considérant que laménagement a deux fois deux voies de la M700 s’inscrit en
cohérence avec les schémas d’urbanisme et documents opérationnels de la Métropole
Européenne de Lille. Ainsi, le projet d’aménagement et de développement durables de la
Métropole, intégré au Plan Local d’Urbanisme intercommunal, mentionne-t-il les
aménagements de la M700 parmi les projets envisagés afin de fluidifier la circulation
sur le réseau routier magistral, de rechercher la fiabilité des temps de parcours,
d’améliorer I'accessibilité de la Métropole et de diminuer les trafics de transit au ceeur
de celle-ci en ameéliorant les capacités de contournement. De méme, le plan des
mobilités métropolitain a horizon 2035, précise qu’afin de compléter le réseau de voies
meétropolitaines vouées a accueillir les trafics de moyenne distance, la Métropole
Européenne de Lille porte plusieurs projets d’aménagement de voies métropolitaines
existantes contribuant a améliorer le systéme de mobilité métropolitain, a l'instar du
réaménagement de la M700 entre la M6d et la M952 sur les secteurs villeneuvois et
roubaisien.

Considérant qu’au plan strictement local, le projet permet d’améliorer la fluidité des flux
de circulation vers Villeneuve d’Ascq et Lille, pdles d’activités qui restent, avec Roubaix
et Tourcoing, autant de destinations quotidiennes pour les Hémois et plus largement,
les habitants des communes situées aux alentours.

Considérant quil facilite également l’accessibilité et l'attractivité des parcs d’activités
économiques des Quatre Vents, des bas-prés (ex-SIH), Lecoeur et de la Blanchisserie a
Hem ainsi que du Parc d’activités économiques Versant Nord Est, qui constituent
autant de sites a fort potentiel de développement et de créations d’emplois, enjeu
essentiel dans une commune telle que Hem, ou les chiffres du chémage restent
particuliérement élevés.

Considérant que le projet crée de nouvelles bretelles d’accés a I'échangeur de la Méd,
ainsi qu’un giratoire dénivelé au rond-point de la M952. Il autorise ainsi d’une part, les
entrées sur la M700 depuis la M6d vers Lys Lez Lannoy, Toufflers, Leers et Wattrelos et
les sorties depuis la M700 vers Roubaix et Villeneuve d’Ascq. Il maintient d’autre part
une liaison entre la ville de Hem et les communes proches (Forest sur Marque, Sailly
Lez Lannoy, Villeneuve d’Ascq) et le bassin de la Marque, tout en supprimant les
phénomeénes de ralentissement et de congestion routiére.

Considérant qu’afin de fluidifier la circulation sur cet axe routier compte tenu de
l'augmentation de la fréquentation attendue, le projet consiste & supprimer les verrous
de capacité constatés aux échangeurs. Ainsi, parmi les variantes examinées par la
Métropole Européenne de Lille pour 'aménagement de I'échangeur de la M700 et de la
M952, il est établi que la variante consistant en 'aménagement dune place a feux ne
permet pas d’assurer le niveau de service attendu, soit la résolution des phénomeénes
structurels de congestion automobile. A ce titre, le principe d’aménagement retenu pour
I’échange entre la M700 et la M952 est un giratoire dénivelé.

Considérant que ce faisant, couplés au doublement des voies de circulation entre les
deux échangeurs, ces aménagements contribuent & renforcer l’attractivité de la M700
pour les automobilistes aujourd’hui soucieux d’échapper a un trafic sclérosé sur cet axe
et qui empruntent des itinéraires de contournement via les centres-villes. Ce trafic de
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contournement vient lui-méme encombrer au quotidien, notamment aux heures de
pointe du matin et du soir, des voies situées en milieu urbain, inadaptées pour
accueillir un tel trafic. En incitant les automobilistes & se reporter sur une M700
réaménagée et plus fluide, le projet concourt ainsi de maniére décisive a4 apaiser le
centre-ville de Hem, a y réduire le risque d’accidents et les sources de nuisances
sonores comme de pollutions.

Considérant que le projet comprend par ailleurs 'aménagement d’une voie multiusages
ouvertes aux modes doux cyclables, permettant ainsi une connexion le long de cet axe
avec le réseau cyclable existant au sein des communes et a leurs abords, et une
continuité avec les aménagements cyclables que la Métropole Européenne de Lille
s’appréte a réaliser au second semestre 2025 le long de la M700 depuis le rond-point de
la M952 vers Lys Lez Lannoy.

Considérant que le projet ouvre également la possibilité de réserver une voie de
circulation au co-voiturage et aux services de transports en commun par bus,
conformément aux orientations fixées dans le Schéma Directeur des Infrastructures de
transports adopté par la Métropole Européenne de Lille en 2019, qui prévoit une liaison
rapide en transport en commun vers Villeneuve d’Ascq.

Considérant qu’en outre, le projet prend en compte les incidences environnementales
que le réaménagement est susceptible d’avoir sur la faune et la flore, les zones humides
et la gestion des eaux pluviales comme des bassins versants. Dans le cadre de la
démarche éviter, réduire, compenser, le projet applique ainsi des mesures d’évitement
pour limiter impact de I'implantation des bassins de gestion des eaux pluviales sur les
zones humides, assurer la préservation du lit mineur de la Marque et T’habitat de
certaines espéces (faune et flore). S’agissant plus spécifiquement des zones humides, le
projet impacte une surface de 3,48 ha de zone humide qui fait 'objet de mesures de
compensation sur une surface de 49,3 ha répartie sur quatre sites que sont les abords
de la M700, les prairies humides de Hem, les prairies des 6 Bonniers 4 Willems et le site
de Chéreng.

Le Conseil municipal décide par :

30 pour

3 abstentions

Jacques DUPONT, Mathilde LOUCHART, Karima CHOUIA

- D’6mettre un avis favorable sur le projet de réaménagement de la M700 de la
Métropole Européenne de Lille, avec la prise en compte des éléments développés ci-
avant. Une copie de la délibération sera adressée a la Direction départementale des
territoires et de la mer du Nord.

Ainsi délibéré en séance les jours, mois et an susdits,
Pour copie conforme,

Francis VERCAMER
Maire de Hem
23 mai 2025
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Réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M 6d et de la M 952
Villeneuve d’Ascq — Hem

Et création d’'un aménagement cyclable

—
L

Echangeur M6D

' VILLENEUVE
D'ASCQ

ENQUETE PUBLIQUE UNIQUE PORTANT SUR LA DEMANDE D’AUTORISATION ENVIRONNEMENTALE
UNIQUE ET LA DECLARATION D’UTILITE PUBLIQUE EMPORTANT MISE EN COMPATIBILITE DU PLAN
LOCAL D’URBANISME INTERCOMMUNAL DE LA METROPOLE EUROPEENNE DE LILLE

ENQUETE PUBLIQUE SE DEROULANT 37 JOURS CONSECUTIFS DU JEUDI 15 MAI 2025 A 9 HEURES AU
VENDREDI 20 JUIN 2025 A 17 HEURES INCLUS

Procés-Verbal de synthése des observations

Commissaire enquéteur : Annick LALART

(Suivant arrété préfectoral modificatif de 'enquéte publique unique en date du 29 avril 2025)



1) PREAMBULE
1-A contexte réglementaire et I'objet du procés-verbal de synthese

Le procés-verbal de synthése des observations a été institué dans le cadre de la réforme des enquétes
publiques environnementales post Grenelle par I'article R 123-18 du Code de I'environnement entré en
vigueur le 1°" juin 2012.

En application des dispositions réglementaires, le commissaire enquéteur est tenu d’établir un proceés-
verbal de synthése des observations recueillies au cours de I'enquéte publique.

Le responsable du projet est alors invité a produire ses observations (article R 123-18 du Code de
I'environnement).

Celles-ci sont le plus souvent présentées sous la forme d’un mémoire en réponse.

Le proces-verbal de synthése des observations, étape importante de I'enquéte publique, constitue un
moment fort de communication entre le commissaire enquéteur et le maitre d’ouvrage sur les
expressions du public.

Il doit permettre au responsable du projet d’avoir une connaissance aussi compléte que possible des
préoccupations ou suggestions exprimées par le public ayant participé a 'enquéte.

La relation de cette expression doit étre donc compléte, fidele et incontestable.

Le procés-verbal est régi par larticle R 123-18 du Code de lenvironnement qui indique
qu’apres « cléture des registres d’enquéte, le commissaire enquéteur rencontre, dans un délai de huit
jours, le responsable du projet et lui communique les observations écrites et orale consignées dans un
procées-verbal de synthése. Le délai de huit jours court & compter de la réception par le commissaire
enquéteur des registres d’enquéte et des documents annexés. Le responsable du projet dispose d’un
délai de quinze jours pour produire ses observations ».

Ce document est le procés-verbal de synthese prévu par I'article R 123-18 du code de I'environnement,
des observations regues pendant l'enquéte publique unique prescrite par larrété préfectoral
modificatif en date du 29 avril 2025 relative a la demande d’autorisation environnementale unique et
la déclaration d'utilité publiqgue emportant mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme
Intercommunal de la Métropole Européenne de Lille.

Cette enquéte est dite unique car elle regroupe :

1) Lenquéte publique préalable a la Déclaration d’Utilité Publique (DUP)
2) Lenquéte publique relative a la demande d’Autorisation Environnementale (AE)

Aussi chaque procédure, DUP et AE, aura ses dossiers autoporteurs mais le dossier d'évaluation
environnementale sera commun aux deux dossiers.

1-B Objet de I'enquéte

La RM700 fait partie du réseau des voies rapides de la métropole lilloise (département du Nord-59).
Son tracé long d’environ 11 km traverse les territoires de Hem, Leers, Lys-lez-Lannoy, Toufflers,
Villeneuve d’Ascq et Wattrelos et se connecte depuis 'année 2000 au réseau routier belge.

La M700 classée en voie express, supporte dans sa section la plus chargée, un trafic de plus de
30 000 véh/jour. Congue des l'origine pour étre élargie, seules deux sections de la M700 sont
aujourd’hui a 2x2 voies. Ces 2 sections, d’une longueur totale de 2 km sont comprises entre le giratoire



de la M-952 et la tranchée du Bon Poste {longueur de 1,5 km), ainsi que sur la section de raccordement
avec le réseau belge (longueur de 0.5 km}). Le reste de Vitinéraire offre une chaussée de 7 m.

Du fait d’un profil en travers actuel hétérogéne de I'itinéraire et d’un trafic routier important, la M700
subit de nombreux désagréments sur le territoire traversé : probléemes de congestion, dégradation de
la qualité de vie (bruit, pollution) au centre-ville de Hem en raison d’un trafic de fuite qui évite les zones
de congestion de la M700.

D’autre part, le profil en travers actuel a 2x1 voies sans séparateur avec un trafic important de plus de
30 000 véhicules par jour est particulierement accidentogéne. En effet, il a été observé 12 accidents
en 5 ans avec un taux de gravité important.

Le projet de réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M6d et de la M952 (objet du -
présent dossier DUP) concerne uniquement les communes de Villeneuve d’Ascq et Hem.

Dans le cadre de I'enquéte qui s’est achevée le 20 juin 2025 j'ai donc dressé un procés-verbal des
observations du public complété par les questions de celui-ci ainsi que les miennes.

Son objectif est de donner au maitre d’ouvrage une vision synthétique mais aussi une connaissance
aussi compléte que possible des observations du public. Il ne comporte pas d’avis du commissaire
enquéteur.

Je rencontre en conséquence le vendredi 27 juin 2025, Monsieur Marc COURBOT, chef du service
Aménagement Qualité des Espaces Publics et Ouvrages, dans les locaux de la MEL, maitre d’ouvrage
du projet, afin de lui communiquer celui-ci.

Le maitre d’ouvrage est invité a faire connaitre sous quinze jours ses réponses et compléments
éventuels, soit au plus le 12 juillet 2025. Ceux-ci seront annexés a mon rapport d’enquéte publique.

1-C contexte général et climat de I'enquéte

Jai pu constater durant la période de 'enquéte la forte mobilisation des habitants, usagers, associations
et élus. La Voix du Nord, quant a elle, a relayé a plusieurs reprises I'information de I'enquéte publique,
elle a publié plusieurs articles ou elle donnait la parole aux élus du territoire, a 'association SAVE et
aux habitants.

En premier lieu, il semble que le public n’ait pas compris que le projet de réaménagement de la M700
restait une priorité pour la MEL.

En effet, cette opération avait été inscrite au programme opérationnel des Grands Projets du Plan
Routier Départemental 2011-2015. La M700 est classée en voie de lére catégorie dans le réseau
routier départemental.

En 2006, le Département du Nord avait engagé une premiére concertation destinée a définir le parti
d’aménagement de cet itinéraire.

Différents scénarios d’aménagement de I'itinéraire avaient été envisagés en développant plus ou
moins sa capacité routiere en fonction de la place accordée aux autres modes de transport {modes
doux et transports en commun).

Les études réalisées alors avaient permis de confirmer I'intérét d’un aménagement a 2x2 voies de la
section de la M700 comprise entre la M6d et la M952, pour plusieurs enjeux :

o L’amélioration de la sécurité de toutes les catégories d’usagers,

. L’amélioration de I'accessibilité et la desserte du territoire,



] L’amélioration de I'assainissement de la voie afin de protéger les champs captant voisins.

Le processus de concertation s’est de ce fait poursuivi avec une nouvelle concertation menée par le
Département en 2014, qui avait retenu comme parti d’aménagement :

] Une refonte compléte de I'échangeur M6d,
o La création d’un échangeur dénivelé type « paire de lunette » au droit de la M 952,
o La mise 3 2 x 2 voies de la M 700 entre les échangeurs de la M6d et la M952 et un aménagement

pour les modes doux.

Le doublement de la M700 devait permettre « de réserver une des deux voies de la section courante
doublée aux covoitureurs et services de transport dés que cela s’avérera pertinent, c’est-a-dire dés que
les conditions de I'efficience de la ligne express entre Villeneuve d’Ascq-Hem-Leers inscrite au schéma
directeur des infrastructures de transports, sera assurée ».

Suite au changement de maitrise d’ouvrage et son transfert a la Métropole Européenne de Lille (MEL)
en 2017, un travail d’optimisation du projet a été mené et une nouvelle concertation a été organisée
fin 2018 début 2019. Elle a permis de présenter les objectifs de I'opération, le principe d’aménagement
retenu et de recueillir les attentes ou observations du public et d’aboutir au parti d’aménagement
suivant :

o Pour le point d’échange de la M6d, la création de bretelles en provenance et a destination de
la M 700 depuis la rue de Lannoy (création d’un giratoire et d’un ouvrage enjambant le M 700),

. Pour le point d’échange de la M952, 3 aménager un giratoire dénivelé, avec la M 700 en léger
déblai,
o La mise a 2 x 2 voies de la M 700 entre les échangeurs de la M6d et la M952 et un aménagement

pour les modes doux.

La majorité des avis rendus lors de la phase de concertation qui s’est déroulée du 10 septembre au 5
octobre 2018 et du 14 janvier au 8 février 2019 était négative (a signaler une pétition portée par SAVE
comportant prés de 1 000 signatures) mais les élus de la MEL ont décidé (conseil métropolitain du 11
octobre 2019) de poursuivre la mise en ceuvre du projet de réaménagement du trongon de la M700
situé entre la M6d et la M952 comprenant le doublement des voies. La MEL précisait alors que « les
études opérationnelles vont débuter en intégrant au mieux les résultats de la concertation, notamment
dans la perspective de dédier I'une des deux voies au covoiturage et aux transports en communs. ».

Toujours dans la délibération de la MEL, il était indiqué « que la délibération approuvée par les élus
métropolitains permet d’engager les études techniques détaillées du projet et I'étude d’impact, en vue
d’une enquéte publique prévue en 2021. La concertation se poursuit d’ici 1o »

Ainsi le travail de préparation du réaménagement de la M700 n’a jamais cessé depuis, les personnes
favorables au projet estimant que la réalisation de celui-ci n’avait que trop tardé alors que les
personnes défavorables au projet estimaient que celui-ci était abandonné du fait de I'importance des
avis négatifs rendus lors des concertations confortées en cela par I'insuffisance d’informations — voire
I'absence d’'informations — du toujours porteur du projet, a savoir la MEL.

Trés rapidement, les réactions se sont ressenties sur le registre numérique. De méme, les premieres
visites que j'ai eues lors de mes permanences en Mairie de Villeneuve d’'Ascq, et surtout en Mairie
d’Hem, avaient pour objet de se renseigner sur le projet et ses étapes et de se familiariser avec I'outil
numérique mis a disposition.

Le dossier, quant a lui, aux dires des visiteurs, représentait « un véritable obstacle a la compréhension
du projet »tant il était volumineux.



L'association SAVE a été trés mobilisée, d’ailleurs elle a organisé un débat public le 12 juin a Lannoy
(plus ou moins une centaine de personnes d’aprés la VDN) animé par un économiste des transports et
urbaniste a I'université de Lille (M. F.Héran) et un naturaliste, responsable de projets Nature en Ville
(M.D.villotta). Les effets du débat se sont ressentis sur certaines contributions souvent paraphrasées.

Mais le mouvement citoyen s’est aussi manifesté par 2 pétitions(27 avis défavorables pour la premiére
et 42 avis défavorables pour la seconde) , 'une a I'initiative d’une habitante de la rue de Lannoy que
j’ai rencontrée a 2 reprises lors de mes permanences, les sighataires étant principalement domiciliés
rue de Lannoy, l'autre étant une pétition adressée « aux habitants proches de I'échangeur D952 »
dont les signataires étaient principalement domiciliés rue Poincaré, rue du Calvaire, rue de la Cense a
HEM (ensuite seuls des adresses mails étaient indiqués) .

2) DEROULEMENT DE 'ENQUETE

Lenquéte s’est ouverte le jeudi 15 mai 2025 a 9 heures pour se terminer le vendredi 20 juin a 17 heures
soit durant 37 jours consécutifs.

5 permanences ont été tenues :

- Lejeudi 22 mai 2025 de 14 & 17 heures en mairie de Villeneuve d’Ascq

- Lemardi 27 mai 2025 de 14 a 17 heures en mairie de Hem

- Le mercredi 4 juin 2025 de 14 3 17 heures en mairie de Villeneuve d’Ascq

- Le mardi 10 juin 2025 de 9 a 12 heures en mairie de Hem

- Vendredi 20 juin 2025 de 14 a 17 heures au siége de la Métropole Européenne de Lille.

Les conditions d'affichage des avis et d’information au public sur la tenue de I'enquéte ont été
respectées et satisfaisantes.

Un exemplaire du dossier sur support papier a été disponible, pendant toute la durée de I'enquéte,
dans les locaux de la mairie de Hem et Villeneuve d’Ascq et au siege de la Métropole Européenne de

Lille.
Une version numérique du dossier a été accessible, pendant toute la durée de I'enquéte, dans les
conditions ci-aprés :

- A partir d’'un poste informatique mis a disposition du public au siege de la Métropole
Européenne de Lille ainsi qu’en mairies de Hem et Villeneuve d’Ascq
- Surlesite internet ; https://www.registre-numerigue.fr/ep-m700

3 registres d’'enquéte papier ont été mis a disposition du public :

- En mairie de Villeneuve d’Ascq
- En mairie d’Hem
- Ausiége de la Métropole Européenne de Lille

Ainsi qu’un registre d’enquéte numérique ouvert pendant toute la durée de I'enquéte accessible via le
lien : https.//www.registre-numerigue.fr/ep-m700.

Les 3 registres d’enquéte ont été clos par le commissaire enquéteur le 20 juin 2025 a 17 heures. Le
registre dématérialisé a été clos également le 20 juin 2025 & 17 heures. Aucune autre observation,
papier ou numérisée, n'est arrivée hors délai.



Je suis repartie de la derniére permanence au siege de la MEL avec le registre papier correspondant,
de la je me suis rendue a la mairie d’"HEM avant la fermeture des bureaux pour récupérer le registre
papier et le samedi 21 juin matin j'ai récupéré le dernier registre papier en mairie de Villeneuve d’Ascqg.

Concernant l'acceés au dossier, sa taille importante et sa haute technicité ont pu étre ressenties comme
un frein a sa prise de connaissance par le public. En permanence, les personnes rencontrées sont
venues d’abord pour s’informer sur le projet, a chaque fois, je leur ai expliqué le maniement du dossier
sur le registre public, majoritairement, elles m’ont fait part de leurs intentions de déposer une
contribution sur le registre numérique. Elles ont aussi regretté I'absence d’un document synthétique,
cette remarque s'est également retrouvée a de nombreuses reprises dans le registre numérique.

On peut sans hésitation dire que le climat de la consultation a été respectueux tant dans sa forme que
sur le fond des questions abordées.

Les différents services, en mairie de Hem, de Villeneuve d’Ascq et de la Métropole Européenne de Lille
ont mis en place les conditions d’accueil du public avec efficacité.

Lenquéte n'a donné lieu a aucun incident.

3) AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES CONSULTEES SUR LE PROJET

Les personnes publiques suivantes ont été sollicitées dans le cadre de la consultation inter-
administration, leur avis et mémoires en réponse n‘avaient cependant pas a étre annexés au dossier
d’enquéte publigue :

Service Départemental d’incendie et de Secours du Nord

- Direction interdépartementale de la Police Nationale du Nord
- Le Département du Nord

- Laville de Hem

- La chambre d’agriculture du Nord-Pas de Calais

- Office Francais de la Biodiversité

- LAgence Régionale de Santé Hauts de France (ARS)

Seuls les avis du CNPN, de la MRAE et du SAGE devaient figurer dans le dossier de I'enquéte publique.

- Le Conseil National de Protection de la Nature (CNPN) a rendu son avis le 13 décembre 2024
o La maitrise d'ouvrage a répondu au CNPN « avis et mémoire en réponse du maitre
d’ouvrage aux autres services — Piece 2 F » du dossier de I'enquéte publique
- La Mission Régionale d’Autorité Environnementale (MRAE) a rendu son avis le 7 janvier 2025
o lamaitrise d’ouvrage a répondu a la MRAE « Piéce 3 C—mémoire en réponse du maitre
d’ouvrage a l'avis de la MRAE »
- La commission Locale de I'eau du Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) a
rendu son avis le 18 novembre 2024
o La maitrise d'ouvrage a répondu au SAGE « avis et mémoire en réponse du maitre
d’ouvrage aux autres services — Piéce 2 F » du dossier de I'enquéte publique

Les avis et mémoires des différentes parties seront traités dans le rapport/conclusions motivées du
commissaire enquéteur.



4 ) AVIS DES COMMUNES CONCERNEES PAR LE PROJET

Au jour de dép6t du proces-verbal de synthése, je ne suis pas en possession des délibérations de toutes
les communes concernées.

Je reviendrais donc sur leurs avis respectifs dans le rapport/conclusions motivées du commissaire
enquéteur.

5) PRECISIONS SUR LES CONTRIBUTIONS

Le temps moyen de dépdt d’une contribution sur le registre numérique est de 17 minutes et 7
secondes.

Les contributions numériques comportent en moyenne 1 165 caractéres.
Sur la durée de I'enquéte, les documents ont été téléchargés 864 fois et visualisés 1 204 fois.

Pendant la durée d’ouverture du registre, il y a eu 11 360 visites de la part de 9 503 visiteurs, le temps
consacré étant de 1 minute et 47 secondes.

6) ORIENTATION DES CONTRIBUTIONS PAR TYPOLOGIE DE DEPOSANTS

(o] des par gie de dép:

700 ==

500 |
m

500

400

200

100

Syndical / Part politque Particuler Partenaire socio-éco / Elu collectivité Associgtion

organisation professionnelie

La majorité des contributions provient du particulier
Puis, a quasi égalité, de partenaires socio-économiques et d’élus/collectivité

Partenaires socio-économiques :

Jai dénombré 4 contributions du secteur socio-économique, (Groupe Positive, avis favorable, Publi-
Action, avis favorable, Stock Logistic, avis favorable, Promer, réserves/inquiétudes)

Elus/collectivités :

3 contributions « élus/collectivités » (commune de Toufflers, avis favorable, Francis Vercamer/Maire
d’Hem, avis favorable, Alain Gonce/Maire de Toufflers, avis favorable avec réserve car se déclare contre
la voie cyclable)

Jajoute que le groupe d'opposition « HEM DEMAIN » m’a déposé lors de ma permanence 8 HEM une
motion intitulée « pour une politique de mobilité cohérente et concertée a Hem et dans l'est de la
Métropole », cette motion, pour le projet de fa M700 estime que « la M700 doit évoluer sans se
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transformer en autoroute urbain. Une voie réservée aux transports collectifs et au covoiturage doit étre
intégrée dans les études de trafic. C’est a cette condition que la M700 pourra devenir un axe structurant
pour une mobilité partagée et durable ». Cette motion, proposée au conseil municipal d’HEM du 22
mai a été refusée par celui-ci.

A noter que la délibération de la commune de Toufflers évoque un avis favorable & I'unanimité sur le
projet alors que le Maire, dans sa contribution, émet un avis favorable mais avec réserve, il se déclare
en effet opposé a la voie cyclable.

Parti politique :

A noter la contribution du groupe politique a la MEL « Métropole Ecologique Citoyenne et Solidaire »
intitulée « les habitants veulent des transports en communs, la MEL construit des autoroutes »
défavorable au projet et qui rappelle la concertation de 2019 pour laquelle une majorité d’avis
défavorable avait été donné.

Associations :

Ensuite, pour le tissu associatif, jai recu a deux reprises la présidente de 'association SAVE et j'ai eu la
visite de l'ancien président de ladite association, I'association étant résolument contre le projet de
réaménagement de la M700. L'association cyclo de Willems, quant a elle, a émis un avis favorable au
projet, principalement par la décision de création d’un aménagement cyclable. Enfin, contribution de
la Commission d’Aménagement du Territoire de la Maison Régionale de I'Environnement et des
Solidarités qui émet un avis défavorable au projet.

7) SYNTHESE DU REGISTRE NUMERIQUE ET REGISTRES PAPIER

Cette enquéte aura permis de recueillir un total de 712 contributions soit :

- 635 contributions sur le registre numérique

- 27 contributions sur le registre d’enquéte papier déposé en mairie de Villeneuve d’Ascq sous
forme d’une pétition. Ces contributions étaient toutes négatives. (La pétition comportait 34
coordonnées de personnes MAIS apres vérification je n'ai pas pris l'avis défavorable de 7
personnes en compte car il y avait doublon avec le registre numérique)

(J’ai recu 4 personnes lors de la permanence en mairie de Villeneuve d’Ascq dont 1 personne domiciliée
rue de Lannoy qui sera a la base de la pétition déposée).

- 42 contributions sur le registre d’enquéte papier déposé en mairie d’'Hem sous forme d’une
pétition. Ces contributions étaient toutes négatives. (La pétition comportait 51 coordonnées
de personnes MAIS apres vérification, je n‘ai pas pris l'avis défavorable de 9 personnes en
compte car il y avait doublon avec le registre numérique).

- 7 autres contributions sur le registre d’enquéte d’Hem négatives

- 1 contribution neutre sur le registre d’enquéte d’'Hem

(Jai regu 15 personnes lors de la permanence en mairie d’Hem dont 2 membres déclarés de
I'association SAVE, un représentant du groupe d'opposition HEM DEMAIN venu me déposer la motion
présentée au conseil municipal du 22 mai 2025, une des personnes domiciliée rue de Lannoy a
Villeneuve d’Ascq a l'initiative de la pétition déposée en mairie de Villeneuve d’Ascq).

- Aucune contribution na été recue lors de ma permanence au siége de la MEL.



(Vai recu 3 personnes lors de ma permanence au siége de la MEL dont la présidente de l'association
SAVE venue me remettre des articles de presse, des exemplaires de la revue « TOUT D'HEM » ainsi
qu’un dossier sur la concertation de 2018 sur le projet initial de la M700).

- Aucune contribution n’a été regue par courrier postal au siege de la MEL

8) ORIENTATION DES CONTRIBUTIONS ISSUES DU REGISTRE NUMERIQUE

des ibutions {total)

@ Favorable
Favorable avec
réserve(s)
Réserves / inquiétudes
sans prise de position
tranchée

@ Défavorable

) Neutre / demande de
précision

@ Avtres
Nombre de
Orientation contributions
Autres 22 - 3,46%
Défavorable 183 - 28,82%
Favorable 348 - 54,80%
Favorable avec réserve(s) 41 -  6,46%
Neutre / demande de précision 12 - 189%
Réserves / inquiétudes sans prise de position tranchée 29 - 457T%
TOTAL CONTRIBUTIONS REGISTRE NUMERIQUE 635 - 100%



9) ORIENTATION DES CONTRIBUTIONS DES 3 REGISTRES PAPIER

Autres /
Défavorable 76
Favorable /
Favorable avec réserve(s) /
Neutre/demande de précision 1
Réserves/inquiétudes sans prise de position tranchée /
TOTAL CONTRIBUTIONS REGISTRES PAPIER 77

10) BILAN REGISTRE NUMERIQUE + 3 REGISTRES PAPIER

On dénombre donc 712 contributions réparties de la fagon suivante :

- 348 avis favorables tous issus du registre numérique

- 183 avis défavorables issus du registre numérique

27 avis défavorables (pétition déposée a Villeneuve d’Ascq)

42 avis défavorables (pétition déposée a Hem)

7 avis défavorables exprimés sur le registre d’Hem soit un total d’avis défavorables de 259.

41 avis favorables avec réserve

13 avis neutre/demande de précision dont 12 issus du registre numérique + 1 avis neutre exprimé
sur le registre d’Hem.

- 29 avis réservé, inquiétudes-sans prise de position tranchée

- 22 avis classé « autres » (les 7 doublons de la pétition déposée a Villeneuve d’Ascq + les 9 doublons
de la pétition déposée & Hem + 2 contributions de 2 jeunes, un 4gé de 10 ans, un agé de 13 ans, car il
m’a semblé, bien qu'il faille saluer le trés jeune esprit citoyen, que ces avis n’étaient pas a prendre en
compte, 6 avis « inclassables » car hors sujet(braderie d’Hem, stationnement devant le vétérinaire....)
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11) TABLEAU DU BILAN REGISTRE NUMERIQUE + LES 3 REGISTRES PAPIER

Autres 22 3,09 %
Défavorable 259 36,38 %
Favorable 348 48,88 %
Favorable avec réserve(s) 41 5,76 %
Neutre/demande de précision 13 1,82 %
Réserves/inquiétudes sans prise de position tranchée 29 4,07 %
Soit total contributions 712 100 %

Avec 389 avis favorables (348 avis favorables + 41 avis favorables avec réserve) sur 712 contributions,
on peut dire que la majorité des contributions recueillies est favorable au projet.

Cela représente 54,64 % des contributions favorable au projet.

En cumulant les 259 avis défavorables et les 29 avis réservé-inquiétudes, l'on n‘obtient 288 avis a
considérer comme étant défavorables.

Cela représente 40,45 % des contributions défavorable au projet

A la lecture attentive des contributions, la majorité des contributions favorables au projet viennent
d’usagers de la M700 alors que la majorité des contributions défavorables au projet viennent des
habitants des communes directement impactés par le projet.

12) ANALYSE DES ARGUMENTATIONS DES CONTRIBUTIONS ISSUES DU REGISTRE NUMERIQUE

Arg ion des contributi {total)

@ Argumentées

® Non
argumentées

Seules 30,9 % des contributions sont argumentées
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Contributions non argumentés (dédupliquées)

Contril

@ Favorable @ Favorabie
Favorable avec Favorable avec
réserve(s} réservel(s)
Réserves ! Réserves/
inquiétudes inguigtudes
sans prise de sans prise de
position pos'rtiop
tranchée tranchée

@ Défavorable ® Défavorable

@ Neutre/ Neulre
demande de demande de
précision précision

@ Autres ® Autres

57,1 % des contributions défavorables sont argumentées alors que seulement 29,6 % des contributions
favorables le sont.

A l'inverse, il y a 66,1 % de contributions favorables non argumentées pour 16,2 % de contributions
défavorables non argumentées.

Ces contributions se sont cantonnées a un « je suis pour» ou a un «je suis contre », elles ne
comportent au mieux que 2-3 lignes et sont donc difficilement analysables.

Avec 66,1 % de contributions favorables non argumentées et seulement 29,6 % de contributions
favorables argumentées, I'on peut penser que les partisans du projet estiment, soit n‘avoir pas a se
justifier dans leur choix, soit étre persuadés d’étre majoritaire.

A l'inverse, avec 16,2 % de contributions défavorables non argumentées et 57,1 % de contributions
défavorables argumentées, 'on peut penser que les contradicteurs du projet ont vraiment ressenti la
nécessité de justifier leur désapprobation et le risque que celle-ci ne soit pas majoritaire .

13) ANALYSE DES OBSERVATIONS PAR THEMATIQUE

Aprés avoir pris connaissance d’une centaine de contributions sur le registre, j'ai mis en place 9
thématiques.

Le tableau ci-dessous reprend le nombre d’observations par thématique

Thématique nombre d’'observations  dont favorable dont défavorable dont neutre  dont non défini
fluidification du trafic 126 122 1 2 1
environnement 100 10 82 5 3
nuisance sonore 928 14 74 7 3
confort de vie 89 9 73 4 3
colt/durée des travaux 78 8 62 7 1
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ligne de bus 68 17 46 4 1

voie cyclable 58 21 34 3 0
covoiturage 14 4 9 0 1
2*2voies/ouvrages art 10 6 0 4 Q

Pour les partisans du projet, c’est I'espoir de la fluidification du trafic qui vient largement en téte, suivi
loin derriére par la création d’une voie cyclable et le développement de ligne de bus.

Pour les opposants au projet, c’est le risque encouru sur 'environnement(la faune — la flore — le risque
inondation — la pollution) qui génére en premier les avis défavorable , puis les nuisances sonores, avec
la réclamation d’un dispositif anti-bruit principalement quasi a égalité avec le risque de voir diminuer
de maniére générale le confort de vie(inesthétisme du projet, rapprochement de la route vers I'habitat,
plus de circulation/plus de contraintes, future autoroute, perte de I'étiquette « village ») . Le coit du
projet est critiqué, jugé « pharaonique » « d’'un autre temps » ainsi que la crainte des travaux et leur
durée. A noter que les observations sur les thématiques « ligne de bus » et « voie cyclable » sont
classées défavorables dans le sens ou les propositions sur ces 2 thématiques sont jugées soit
inexistantes soit insuffisantes.

Lon pourrait s'étonner du petit nombre d’observations pour la thématique « covoiturage » et « 2*2
voies/ouvrages d’art », pour le « covoiturage » les personnes vont plutét évoquer « les différents
modes de transport » et regretter I'« isolisme » sur la route, pour la « 2*2voies/ouvrages d’ort », les
détracteurs vont I'inclure dans la thématique « confort de vie » (inesthétisme du projet).

Attention ! beaucoup de contributions ne comportent aucune observation, I'on revient alors a un « je
suis pour » « je suis contre », a rapprocher a I'analyse des contributions non argumentées.

14) PROPOSITIONS ISSUES DES CONTRIBUTIONS
Les propositions issues des contributions sont a séparer des observations relevées
Par ordre de grandeur, les 5 premiéres propositions :

1) Le développement des transports en commun
2} Un mur anti bruit sur la totalité du projet

3) Un rond-point a feux au rond-point « Kiabi »
4) La végétalisation le long de la M700

5) La mise en place du covoiturage

En équivalence :

6) La sécurisation des cyclistes

7) Les travaux a effectuer de nuit

8) La protection de la faune par installation de grillage

9) Faire un couloir bus a la place de la voie cyclable

10) La signalisation inexistante/limitation de vitesse sur la M700 actuellement

En marge :
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11) 'abandon de la voie cyclable

12) Concertation avec les habitants sur le projet
13) Enquéte auprés des usagers de la M700

14} Indemnisation des riverains pour nuisances
15) Revétement phonique de la chaussée

15)QUESTIONNEMENTS DU COMMISSAIRE ENQUETEUR

Les questions suivantes sont issues :

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

de la lecture des contributions
des besoins d’information du commissaire enquéteur

Y-a-t-il un document reprenant la durée des travaux et leur phasage ?

Quel est le calendrier du projet ?
a. début de la phase d’expropriation, sa durée,
b. date du lancement des marchés publics
c. date des travaux

Comment vont sarticuler les travaux ?
a. de jour, de nuit...
b. avec des restrictions de circulation/des déviations...

des aires de covoiturage sont-ils prévus sur le projet ?

Dans le dossier il est indiqué que « le doublement de la M700 doit permettre de réserver une
des deux voies de la section courante doublée aux covoitureurs et services de transport dés
que cela s'averera pertinent, c’est-a-dire des que les conditions de l'efficience de la ligne
express entre Villeneuve d’Ascq-Hem-Leers inscrite au schéma directeur des infrastructures de
transports sera assurée » , pouvez-vous préciser le calendrier de la mise en place de la ligne
express évoqué ?

LUIDDRIM (Institut des Routes des Rues et des Infrastructures pour la Mobilité) et
I'ONR({Observatoire National de la Route) ont-ils été contactés ?

Confirmez-vous qu'aujourd’hui aucune ligne de bus n'emprunte la M700 ?
a. Pourquoi ?

Y-a-t-il des expropriations prévues au niveau de la rue de Lannoy ?

Sera-t-il possible de limiter la circulation des poids lourds sur la M700 ?
a. Parexemple, lors de pics de pollution

10) La vitesse de circulation a venir sur la M700 serait de 90 KM/heure (elle est aujourd’hui de 80

KM/heure), sera-t-il possible de maintenir la vitesse de circulation & 80 KM/heure ?
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11) Une prolongation de la voie cyclable du rond-point « kiabi » au rond-point a feux « shering »
est-elle prévue ?
a. Siouia quelle échéance ?

12) Dans la piece 2D « demande d’autorisation de défrichement » il est indiqué qu’ « au total sur
les 54 552 m2 de surface de compensation a mettre en ceuvre, environ 19 746 m2 sont réalisés
par reboisement compensatoire » soit moins de 50 % de la surface a compenser .
a. Quelles sont les raisons qui se sont opposées & la mise en ceuvre d’un reboisement
compensatoire bien plus important ?

13) Dans la piéce 1E « appréciation sommaire des dépenses » je ne vois pas apparaitre la dépense
concernant la compensation financiére a mettre en place pour la surface non compensée par
reboisement (piece 2D)

a. Est-ce unoubli?

14) Le communiqué de presse de la MEL du 11 octobre 2019 relatif au conseil métropolitain du 11
octobre 2019 « réaménagement de la M700 entre la M6d et la M952 : les élus de la MEL
décident la poursuite du projet en dédiant une voie aux transports en commun et au
covoiturage »indique dans son dernier paragraphe «les prochaines étapes» que «la
délibération approuvée ce jour par les élus métropolitains permet d'engager les études
techniques détaillées du projet de I'étude d’impact, en vue d’une enquéte publique prévue en
2021. La concertation se poursuit d’ici la ».

a. Or l'enquéte publique a seulement été lancée en mai 2025, pouvez-vous expliquer le
retard apporté ?

15) Dans la décision directe par délégation du conseil n°24-DD-0005 du 8 janvier 2024, le Président
de la MEL fait référence a la délibération n°19 C 0625 du 18 octobre 2019 de la MEL (attention,
erreur, le conseil métropolitain s’est tenu le 11 octobre 2019 et non le 18 octobre 2019), et
rappelle, comme dans la délibération n°19 C 0625 que « les avis favorables des conseils
municipaux des communes riveraines Hem, Villeneuve d’Ascq, Toufflers et Willems »

a. Les dates de ces avis favorables des conseils municipaux ne sont pas citées dans la
décision du 8 janvier 2024, s’agit-il des mémes avis favorables cités dans la délibération
du 11 octobre 2019 (ou également il y a absence de date) ?

b. Pourquoiles communes de Forest sur Marque, Lannoy et Sailly les Lannoy ne sont-elles
pas citées ni dans la délibération du 11 octobre 2019 ni dans la décision du 8 janvier
2024 ?

16) Concernant la qualité de I'air, dans le dossier de I'enquéte publique (piece 3A état initial de
Ienvironnement), il est indiqué que 2 campagnes de mesure ont été conduites, I'une en
janvier/février 2021, l'autre en juin/juillet 2021. Le résultat de ces campagnhes « est
globalement satisfaisant ».

a. Or, pour rappel nous avons connu une période de confinement COVID qui s’est terminée
en décembre 2020, puis du 3 avril 2021 au 3 mai 2021, et un couvre feu sur le territoire
national qui n‘a été levé que le 20 juin 2021. Ces périodes de confinement, et post
confinement, ont entrainé le développement du télétravail et une baisse de la
circulation routiére. Aussi les dates de campagnes de mesure ne semblent pas idéales
pour un reflet de la situation. Qu’en pensez-vous ?
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b. D’autant plus que nous sommes maintenant en juin 2025, soit 4 ans aprés, une
réactualisation est-elle prévue ?

17) Quant a la campagne de mesure sur le bruit {(piece 3A état initial de 'environnement) elle a été
faite du 18 au 19 octobre 2018, soit 24 heures consécutives pour 3 points fixes sur la M700.
a. Vulancienneté de celle-ci, est-il envisagé une nouvelle compagne de mesure ?

18) Nombre de contributions mettent en avant le « peu » voire «|absence » de mur anti-
bruit/protection phonique, de plus, la barriére naturelle actuelle de végétations qui sera
supprimée du fait des travaux d’élargissement de la M700, ne fera plus son effet protecteur en
matiére de réduction du bruit,

a. Quels seraient les efforts conséquents du maitre d'ouvrage pour rassurer la
population ?

19) 3 bassins sur 4 seront créés avec exutoire dans le milieu naturel, pour 2 bassins dans la Petite
Marque et pour 1 bassin dans la Marque. Bien que ceux-ci soient prévus en centennale, quelle
assurance donne le maitre d’'ouvrage sur :

a. lentretien de la Petite Marque
b. L’entretien de la Marque

20) Les bassins seront proches, pour au moins 2 bassins, des habitations (rond-point M952) ;
a. Le maitre d'ouvrage envisage-t-il un procédé pour lutter contre, par exemple, la
prolifération de moustiques ?

21) Le rond-point donnant sur la rue de Lannoy (échangeur M6) sera situé a 120 metres des
premiéres maisons de la rue de Lannoy, il fait 'objet d’une forte opposition des habitants de
cette rue (pollution visuelle, sonore, inutilité car rond-point suivant a 280 metres....) , dans le
dossier, sauf & dire que « les travaux pourraient se faire hors circulation dans la majorité des
phases », la décision d’opter pour la proposition 2 du maftre d’ouvrage plut6t que de retenir la
proposition 1 du Département du Nord alors chargé du projet avant la MEL, ne semble pas étre
justifié.

a. Quelles sont donc les raisons qui ont amené le maitre d’ouvrage a ne pas retenir la
proposition 1 du Département ?

Le commissaire enquéteur,

Annick LALART,
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METROPOLE

EUROPEENNE DE LILLE

Réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M 6d et
de la M 952 et création d’un aménagement cyclable
Villeneuve d’Ascq - Hem
XXX XX
Enquéte publique unique

XXUXXXXX

Mémoire en réponse au PV de synthése de la Commissaire
Enquétrice

Le 11 juillet 2025

Le procés-verbal de synthése des observations relatives a I'enquéte publique nous a été
remis par Madame Annick LALLART, commissaire enquétrice, le 27/06/2025.

Le présent mémoire a pour objet d’apporter des réponses aux questions formulées par la
commissaire enquétrice dans son procés-verbal de synthése.

Nous saluons la mobilisation locale puisque prés de 712 contributions ont été comptabilisées.
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Réponses du maitre d’ouvrage aux questions posées

1) « Y-a-t-il un document reprenant la durée des travaux et leur phasage ? »

Dans la piece 1D du dossier de DUP « Caractéristiques des ouvrages les plus
importants » - chapitre 4, une description compléte du phasage envisagé pour les
travaux est proposée et elle est accompagnée par des plans de phasage pour les
échangeurs de la M952 et de la M6d, ainsi que la mise a 2x2 voies.

Les travaux devraient s’échelonner sur 2 ans et demi.

Ces modalités d’exploitation du chantier seront confortées a I'occasion de la phase PRO
du projet afin d’optimiser le plus possible I'enchainement des phases et la durée des
travaux pour minimiser la géne aux usagers.

2) « Quel est le calendrier du projet ? »
a. « Début de la phase d’'expropriation, sa durée, »

Dans le cadre du projet, un calendrier reprenant les principales étapes procédurales a
été défini au terme d’échanges fin 2024 entre les services instructeurs de la Préfecture
et les services de la Mel en tenant compte de I'ensemble des exigences réglementaires
et techniques.

Les délais et orientations proposés dans ce calendrier prévisionnel du projet ont été
conditionnés par le contenu des différents avis obligatoires, notamment ceux de la
mission régionale d'autorité environnementale (MRAE) et du conseil national de
protection de la nature (CNPN) ainsi que par les observations formulées a l'issue de
I'enquéte publique.

E€TAPES PROCEDURALES [ owe 2024 2025
de d'utilité publique emportant mise en ibilitd du plan | | [ I | | !
local d'urbanisme intercommunal de la MEL - | | | |
d'autorisation envi o [ atitnderaticer 214300 | 1 [Afs|oIN[D|)F{mM[a[mM|)l)|Aals|o|N]|D
code de I'environnement (Loi sur 'eau), pe de dérog “Espices - ] | |
lautorisation de défrichement] | ‘ |
Réception de 1a V1 du dossier T'enquite publique urique e 12/10/2023 — | | )|
[Cbsarvations sur les compléments attendus le 27/11/2023 —— 11 ] Ll 1T
[Sollicitation de Fouverture d'vne enquiite préalable dv 08/01/2024 — EEEE
[Réception de la V2 du dosuer g enquite publique unique be 23/07/2024 —_— I 1]
Observations sur les compléments attendus - le 06/10/2024 e ils i T VT O O ) G T
[Consultation inter-services | utilité publique du projet =—w =1 2m 1 ) NN 1| I
IConsuitation MRAE - Le 10/10/2024 - Joint 3 I'enquéte publique 3m
IConsultation CNPN — Le 10/10/2024 [probabllité e réponse un pay tardwe m | [ [
11SN2] - Joint & 'EP
Conwaitation CLE e SAGE Marqus-Dadie - Us 107102024 - Joint 3 Tenquite m 11 [ HENEN
Consultation ARS - Ls 10/10/2024 - Avis non joint 3 I'EP mais Utiie pour m |
Consultation OFB - Le 10/10/2024 - Awis non jont & FEP mais utile pour CODERST| __ 2m 6 I
Q de U'avis de la MRAE : 1
.«’*’:— ] /o T HH TIT
A HHHHHHH .
M b b odnl/ ifavdandn ¢ of depdnalon|is Bargre ped ofselvator ef ods denterts 4 proadvel ||
Eception de Favis CNPN - 111 IEEEENEEEEENEEE |
ol ' N —— I bod ot rlosdaide du déid) of cindnofaelis hasgre e hads b des subeshan sefort & fodnel [ 1
Examan conjoint des Bubliques atsccbe: (OUP emportant MECOU) —_— T
Phase 0 étabinsement du Procesverbsl Ge réunsn CONONTE des Paronnes 15) ] 11 7 | |
[Saisine du président du TA pour Gésgnation d'un commMissare enquiteur 15) 1
R éunion de concertation sur s modalités d'organsation de enguite publique 15) 11 11 1
Réception de 1a V3 du dossier d'enguite publIque unIGue sute au conten — | |
Arrété o enquite conjointe * 15) ] T | T
Publicité AL TR 1 V) T G O I | Il AEiay |
Esquiteputiqueciuingtes R
Délai de remise Gu rapport et des conchusions de 1a commission d enqukte m EEEEEREN
> PV G syrinise ot observations du CF 8
> Régcnzes Gu M3 aus 0bNATCNS 15 [ o) S O (W 1
> Remise du rapport at des conslusony du O m |
Consultation sur 1s MECOU [R. 15314 cu]  saine préfet Gu consell metropotain 2m 1 I [
[Déciaration Ge projet [L. 126-1 ce] - Gélibration du consell métropolitan [ | |
[Pré CODERST | | | 11 1
[cooeast — | | ]
[Arate g oral O tale I 1 1 1 1
[Arrété de déciaration o utilité publique du projet 1 B 1 TITTTTT 1 111 1

Dans ce planning prévisionnel, I'arrété de déclaration d’utilité publique est envisagé fin
d’année 2025.

Cet arrété de déclaration d'utilité publique permettra de reconnaitre I'utilité publique du
projet préalablement a I'expropriation si celle-ci est nécessaire. Si tel est le cas,
I'expropriation devra étre précédée sur le plan administratif d’'une enquéte parcellaire
indiquant quels sont les biens immobiliers a exproprier. En effet, en cas de désaccord
entre I'expropriant et les personnes expropriées, une phase judiciaire pourra étre
engagée devant le juge de I'expropriation.
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Cependant, la MEL a souhaité anticiper ce sujet foncier en engageant dés 2022 les
négociations amiables, actuellement encore en cours. L’enquéte parcellaire pourra
donc étre réalisée a I'issue de la déclaration d’utilité publique et donc probablement en
2026.

A lissue de I'enquéte parcellaire, un arrété préfectoral de cessibilité permettra de
déclarer cessibles les biens immobiliers dont I'acquisition est nécessaire a la réalisation
du projet.

Indépendamment des accords a 'amiable qui ont déja été obtenus ou qui pourront étre
obtenus pour la cession des emprises fonciéres nécessaires a la réalisation du projet,
la procédure d’expropriation judiciaire sera donc conduite, si nécessaire en 2027,
conformément au code de I'expropriation pour cause d’utilité publique.

La procédure de lancement des marchés publics comprendra 2 phases :

« La 1°® phase consistera a I'élaboration des dossiers de consultations des
entreprises : cette phase est conditionnée a la finalisation de toutes les études
techniques comprenant la définition précise pour le tracé, 'assainissement, les
chaussées, les ouvrages d’art, les équipements, les aménagements paysagers
etc.

Cette étape est envisagée a partir du 3°™ trimestre 2026 a l'issue de la phase
Projet et a une durée estimée de 9 mois.

« La 2°™ phase sera la période de publication du marché, d’analyse des offres et
de notifications des marchés aux entreprises attributaires.

Cette étape est envisagée a partir du 2°™ trimestre 2027 et pour une durée de
6 mois.

Le démarrage des travaux (conditionnée aux dates reprises ci-dessus) est donc
envisageable a partir de début 2028.

Les travaux pourront étre alors entrepris sous réserve de I'obtention de toutes les
autorisations environnementales, de la maitrise fonciére et de la validation par le
conseil métropolitain du financement de I'opération.

L’organisation des travaux sera définie précisément au moment de I'élaboration des
dossiers de consultation des entreprises et devra permettre de maintenir en
permanence la circulation sur la M700, la M6d et la M952. Le maintien de la circulation
sur 'axe pendant toute la durée des travaux constitue un élément majeur pour la
Métropole Européenne de Lille.

Cette considération a d’ailleurs conditionné certaines possibilités et partis pris
techniques. En effet, la mise en ceuvre d’'une voie provisoire paralléle pour maintenir la
circulation pendant la durée des travaux de I'échangeur de la M952 est envisagée pour
pouvoir conserver la circulation pendant les contraintes fortes d’exploitation
gu’occasionneront la construction du giratoire dénivelé et de la trémie de la M700.

Les travaux préparatoires (déboisement, défrichement, accés et piste chantier...)
auront peu d’'impacts sur les conditions de circulation, exception faite des déviations
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de réseaux, qui auront lieu principalement au droit de I'échangeur de la M952.

Certains travaux ponctuels, nécessitant la restriction momentanée du nombre de voies
(par exemple travaux de chaussées) seront réalisés de nuit.

Des balisages et des dispositifs de protection concernant les raccordements du projet
a la voirie existante pourront étre mis en place.

Dans la pieéce 1D « caractéristiques des ouvrages les plus importants » une description
détaillée des travaux avec plans est indiquée.

L’articulation et le phasage des travaux se décline de la fagon suivante :

+ Dénivellation de I'échange avec la M952. Il s’agit du point dur le plus important
actuellement sur l'itinéraire. Il est prévu que cet aménagement soit réalisé dans
une premiére phase. Il consiste a aménager un giratoire dénivelé, avec la M700
en léger déblai.

* Aménagement de I'échangeur de la M6d. Pour le point d’échange de la M6d, la
création de bretelles en provenance et a destination de la M700 depuis la rue
de Lannoy. L’'aménagement consiste a créer I'échange avec la M6d plus a I'est
avec un branchement sur la rue de Lannoy, via la création d’un carrefour
giratoire et d’un ouvrage d’art sur la M700. Cette solution ne modifie pas le
carrefour giratoire actuel (pas de création de nouvelle entrée sur le giratoire
M6d existant), ce qui facilite 'écoulement du trafic.

+ Réaménagement de la M700 a 2x2 voies et aménagement pour les modes
doux. Cette derniére phase consiste a la mise a 2 x 2 voies de la M700 au Nord
dans les emprises prévues entre les échangeurs de la M6d et la M952 et la
création d’'un aménagement pour les modes doux dissocié.

La totalité des travaux devraient s’échelonner sur 2 ans et demi.

La MEL s’est engagée depuis plusieurs années dans des actions concrétes pour
développer la pratique du covoiturage sur son territoire. Un plan d’actions métropolitain
portant sur les principaux piliers d’'une politique de covoiturage a été défini (délibération
du Conseil Métropolitain du 11 octobre 2019) et permet de :
* Proposer et coordonner les outils offerts aux usagers pour développer les
pratiques de covoiturage ;
* Valoriser les actions développées en matiére de covoiturage ;
* Mettre en ceuvre un schéma d’aménagement des aires de covoiturage ;
+ Explorer et expérimenter de nouvelles solutions pour développer massivement
le covoiturage.

Concernant plus précisément les abords de la M700 et le périmétre d’étude du territoire
Est de la Métropole de Lille, la stratégie de la MEL est surtout d’utiliser comme aires
de covoiturage des aires de stationnement existantes pour optimiser le foncier
disponible. Plusieurs réflexions sont donc en cours :
* Une aire sur le parking du cimetiére intercommunal rue de Leers a Wattrelos
est dans I'attente d’un arrété de la commune
* L’opportunité d’'une aire de covoiturage rue Pinay a Hem a été étudiée mais le
rapport colt/bénéfice (en lien avec la délibération MEL sur ce sujet) est
globalement défavorable
* Laville de Hem avait proposé un terrain (rond-point rue de Croix) mais sur un
terrain agricole (Zone A PLU) donc il y estimpossible d’y créer du stationnement
* Le parking de la base de loisirs de Hem pourrait constituer une opportunité a
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étudier pour y mutualiser les usages

* Une augmentation de la capacité de l'aire de covoiturage actuelle de Toufflers
pourrait étre envisagée (passage de 5 a 14 places)

« D’autres opportunités restent a étudier en fonction des évolutions du foncier
environnant (étude de I'ancien siége de Kiabi rue du Calvaire a Hem).

Au-dela de ces démarches engagées, le projet de requalification de la M700 n’integre
pas de réalisation de nouvelles aires de covoiturage spécifiques dans un périmétre
proche.

Au cours des derniéres années, la direction de la Mobilité de la MEL a constaté que de
maniére générale, le covoiturage au quotidien fonctionne plutét bien entre collégues
mais plus rarement entre « inconnus ». Les faibles taux d’utilisation des aires de
covoiturage déja existantes a I'échelle de la MEL illustrent en partie cette
tendance. Dans ce cadre, afin d’améliorer les mises en relations et I'utilisation du
covoiturage, la MEL met en avant la plateforme PassPass covoiturage de Hauts-de-
France Mobilités qui fonctionne par communautés. Cela rassure les covoitureurs et le
registre de preuves de covoiturage leur permet d’étre éligible au forfait mobilité durable
versé par les employeurs.

Carte des aires de covoiturages existantes a proximité du projet :
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5) « Dans le dossier il est indiqué que « le doublement de Ila M700 doit permettre de
réserver une des deux voies de la section courante doublée aux covoitureurs et
services de transport dés que cela s'averera pertinent, c’est-a-dire des que les
conditions de l'efficience de la ligne express entre Villeneuve d’Ascq-Hem-Leers
inscrite au schéma directeur des infrastructures de transports sera assurée »,
pouvez-vous préciser le calendrier de la mise en place de la ligne express évoqué
?»

La délibération du conseil de la MEL qui tirait le bilan de la concertation préalable
indiquait : « Ce doublement doit permettre de réserver une des deux voies de la section
courante doublée aux co-voitureurs et services de transport des que cela sera
pertinent, c'est-a-dire que les conditions de l'efficience de la ligne express entre
Villeneuve d'Ascq-Hem-Leers inscrite au schéma directeur des infrastructures de
transports, sera assurée »

Le projet a été étudié en ce sens : le projet soumis a enquéte publique prévoit la mise
a 2x2 voies de la M700 entre le giratoire avec la M952 et les bretelles de raccordement
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a la M6d. Cette configuration permettra de réserver une voie aux co-voitureurs et aux
transports collectifs lorsque ce sera pertinent.

Les études menées a ce sujet par la MEL ont démontré qu’a I'horizon de la mise en
service de la M700, le fait de réserver une voie aux co-voitureurs et aux transports
collectifs ne leur apporterait pas de gain de temps comparativement aux autres
usagers. Et que par conséquent, il n'est pas opportun de réserver une voie aux co-
voitureurs et aux transports collectifs sur la M700 a horizon de la mise en service du
projet de mise a 2x2 voies.

A horizon de septembre 2029 une ligne de bus express entre Leers et Villeneuve
d’Ascq-Pont de Bois empruntera la M700.

Cette évolution de I'offre en matiére de transports collectifs dans le secteur constitue
une réponse de la MEL aux besoins en matiére de déplacements du secteur.

Il n'y a pas eu de consultation de 'IDDRIM, ni de TONR. Ce n’est pas une obligation
réglementaire.

L’'IDDRIM est un organisme de partage entre collectivités, entreprises, organismes
nationaux pour produire de la doctrine et des recommandations mais n'a pas de
compétences ni de vocation a produire des avis sur les projets sur le territoire.

L’ONR est un observatoire qui dresse le bilan de I'état des dégradations de chaussées
pour produire des indicateurs sur I'évolution du patrimoine (pas de lien avec les
nouveaux projets etc.).

A noter que pour I'élaboration de nos dossiers la MEL a sollicité le CEREMA (Centre
d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et I'aménagement),
pour son expertise technique sur les volets eau, biodiversité, mais également sur les
risques liés a la constitution des dossiers d'études environnementales réglementaires
(volet faune/flore des études d'impact, dossiers « Loi sur I'eau », dossier de dérogation
relatif aux espéces protégées etc...)

En termes de transports collectifs le secteur concerné par le projet M700 bénéficie
d’'une couverture par prés de 10 lignes de bus du réseau llévia, dont 3 Liane (les lignes
de bus principales du réseau métropolitain). Chaque jour de semaine scolaire, ce sont
prés de 587 passages aller-retour bus qui sont proposés.

Cette offre bus s’articule en quasi-totalité en rabattement vers la commune de Roubaix
et son pdle d’échanges Eurotéléport (579 AR bus sur 587), tandis que 15% de 'offre
(89 AR bus) est proposé en lien vers Villeneuve d’Ascq.

Les itinéraires actuels traversant les centres villes permettent de capter les usagers
aux plus proche de leur lieux d’habitation.

Nous confirmons qu’aujourd’hui, cette offre n’emprunte pas la M700.

Le schéma ci-aprés explicite I'offre de bus actuelle :
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Schéma illustrant I'offre bus llévia desservant le périmétre projet M700
Offre de service en date de septembre 2023
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8) « Y-a-t-il des expropriations prévues au niveau de la rue de Lannoy ? »

Au niveau de la rue de Lannoy, les seuls travaux prévus sont la création d’'un giratoire
nécessaire aux raccordements avec les bretelles d’entrée et de sortie pour 'échangeur
de la M6d. Ce giratoire nécessite des acquisitions fonciéres mais uniquement sur des
terrains dépourvus d’habitations.

Aux abords de la rue de Lannoy, 6 parcelles sont concernées par le projet:
» Parcelles ME151 et ME 37 : Parcelles acquises par la MEL
» Parcelle ME101, ME3 ME152 et ME102 : Négociation fonciére a I'amiable en
cours

La MEL se réserve la possibilité de recourir a l'expropriation si les négociations
amiables échouent

9) « Sera-t-il possible de limiter la circulation des poids lourds sur la M700 ?
a. Par exemple, lors de pics de pollution »

Lors d’un pic de pollution de I'air d’intensité importante, le préfet peut activer de maniére
temporaire le dispositif de circulation différenciée sur une partie du territoire de la MEL
afin de limiter la circulation des véhicules les plus polluants.

Bien que plusieurs axes structurants métropolitains ne soient pas concernés par
cette mesure lors des périodes d’activation (autoroutes A1, A22, A25, N227 et
M652), la M700 constitue un axe routier qui entre dans le cadre des restrictions
temporaires de circulation car située au sein du périmétre qui a été élargi en juillet
2023 (les communes desservies par la M700 sont concernées : Villeneuve d’Ascq,
Hem, Lannoy, Lys-lez-Lannoy, Wattrelos).

Ainsi, lorsque le dispositif est activé en cas de pics de pollution, seuls les poids
lourds aux normes Euro 4, 5 et 6 sont autorisés a y circuler, tout comme les
véhicules légers disposant d'une vignette Crit'Air de 0 a 3 (hors covoiturage).

Pour information, la mise en ceuvre de la circulation différenciée a été déclenchée
a 6 reprises en 2019 et 2 fois en 2022, au sein du périmeétre restreint, compte tenu
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du dépassement des seuils maximums des taux de polluants (particules fines
PM10).

EN
Erggé}g?%,’mﬁ Circulation différenciée dans I'agglomération Lilloise en vigueur au 1er juillet 2023
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10) « La vitesse de circulation a venir sur la M700 serait de 90 KM/heure (elle est
aujourd’'hui de 80 KM/heure) , sera-t-il possible de maintenir la vitesse de
circulation a 80 KM/heure ? »

Une réflexion globale a I'échelle de 'axe de la M700 est a mener pour harmoniser les
vitesses maximales autorisées sur ses différentes sections. Une limitation globale a 80
km/h est envisageable. Cette prescription doit étre réfléchie au regard des limitations
existantes sur les principaux axes routiers gérés par la MEL.

11) « Une prolongation de la voie cyclable du rond-point « kiabi » au rond-point a
feux « shering » est-elle prévue ?
a. Siouia quelle échéance ? »

Le projet de réaménagement de la M700 soumis a enquéte s’accompagne de la
création d’'aménagements en faveur des modes doux situé au Nord de l'infrastructure
et prévoit ainsi le développement d’itinéraires piétons et cyclistes, pouvant se raccorder
a des aménagements existants ou en devenir.

Parallélement a ce projet, sur I'ensemble de la M700, dans le cadre du Plan pluriannuel
d'investissement (PPI) cyclable 2022-2026 de la MEL, une étude de faisabilité et
d'opportunité a été réalisée en 2023. Cette étude a démontré la faisabilité et
'opportunité (compte tenu des populations desservies, emploi et scolaires de ce
secteur Est de la métropole lilloise) d’'un aménagement cyclable continu et sécurisé sur
un itinéraire d’environ 10 km longeant la M700, au plus proche de I'axe routier.
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Cette étude de faisabilité a été réalisée en travaillant par séquences afin d’identifier les
contraintes environnementales, techniques et fonciéres permettant ainsi une
anticipation sur le phasage.

Ainsi, a partir de I'échangeur de la M952, l'itinéraire prévoit bien 'aménagement d’'une
piste cyclable bidirectionnelle le long de la M700 entre le giratoire « kiabi » jusqu’au
giratoire « schéring ».

Une premiére section entre le giratoire de la M952 et I'échangeur des quatre vents est
prévue, avec un démarrage des travaux au deuxiéme semestre 2025 ; une deuxiéme
phase de travaux a partir de mi-2026 permettra de poursuivre 'aménagement jusqu’au
giratoire « Schering ».

12) « Dans la piéce 2D « demande d'autorisation de défrichement » il est indiqué
qu’« au total sur les 54 552 m2 de surface de compensation a mettre en ceuvre,
environ 19 746 m2 sont réalisés par reboisement compensatoire » soit moins de
50 % de la surface a compenser .

a. Quelles sont les raisons qui se sont opposées a la mise en ceuvre d'un
reboisement compensatoire bien plus important ? »

La loi prévoit bien de compenser la perte de boisement. Les surfaces concernées a
prendre en compte pour 'autorisation de défrichement ont été défini suite a une analyse
confirmée par la DDTM.

Sur le projet de la M700 la surface soumise a demande d’autorisation de défrichement
est de 18 184 m2. Les modalités de compensation sont définies par la doctrine de la
DDTM et le taux de compensation pour le défrichement dans le cadre du projet de la
M700 est de 3 pour 1. Ainsi la surface de compensation est bien de 54 552 m2.

2 choix s’offrent aux bénéficiaires d’'une autorisation de défrichement :
» Exécuter, sur d’autres terrains, des travaux de boisement ou reboisement pour
une surface correspondant a la surface défrichée
* Financer des aménagements d’espaces boisés

La compensation défrichement doit se faire préférentiellement par reboisement, avec
une bande d’une largeur minimale de 20 métres.

Le projet de la M700 est concerné, outre le défrichement, par d’autres impacts
environnementaux (destruction de zones humides, espéces protégées...). Nous avons
donc recherché et privilégié une mutualisation avec les besoins de la compensation
aussi pour la biodiversité. Un travail d’analyse de recherches de sites a été réalisé en
lien avec les communes et la DDTM.

C’est pourquoi les sites des abords de la M700, Willems, Chéreng et Hem ont été
proposeés.

L’intérét écologique de ces sites ne permettait pas de boiser en totalité (présence de
prairies...).

Pourtant, des plantations sont bien prévues sur ces différents sites de compensation.
Mais certaines zones de plantations d’arbres prévus, de faible largeur ou surface, ne
sont pas prises en compte dans lestimation des surfaces de boisements
compensateurs (régle des 20 m de largeur).

Il n’a pas été possible de proposer d’autres sites de reboisement dans le périmétre
proche du projet, la MEL ne souhaitant pas acquérir des parcelles cultivées pour
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réaliser des compensations, ce qui aurait accentué les effets négatifs du projet sur
I'activité agricole. C’est la raison pour laquelle une part de la compensation du
défrichement est proposée sous forme de compensation financiére.

13) « Dans la piéce 1E « appréciation sommaire des dépenses » je ne vois pas
apparaitre la dépense concernant la compensation financiére a mettre en place
pour la surface non compensée par reboisement (piece 2D)

a. Est-ce un oubli ? »

Dans la piéce 1E « appréciation sommaire des dépenses » il est précisé que le colt
total de l'opération est estimé hors mesures compensatoires (toutes mesures
comprises). La dépense relative a la compensation financiére du reboisement n’y est
donc pas mentionnée.

Cette dépense a mettre en place pour la surface non compensée par reboisement
figure cependant dans le dossier de demande d’autorisation de défrichement (piéce
2D) et elle est estimée a 36.740 € HT.

14) « Le communiqué de presse de la MEL du 11 octobre 2019 relatif au conseil
métropolitain du 11 octobre 2019 « réaménagement de la M700 entre la M6d et la
M952 : les élus de la MEL décident la poursuite du projet en dédiant une voie aux
transports en commun et au covoiturage »indique dans son dernier paragraphe
« les prochaines étapes » que « la délibération approuvée ce jour par les élus
métropolitains permet d'engager les études techniques détaillées du projet de
I'étude d'impact, en vue d'une enquéte publique prévue en 2021. La concertation
se poursuit d'ici 1a ».

a. Or l'enquéte publique a seulement été lancée en mai 2025, pouvez-vous
expliquer le retard apporté ? »

Suite a la concertation préalable organisée en 2018, la Métropole Européenne de Lille
a acté en 2019 sa volonté de poursuivre la mise en ceuvre du projet.
En effet, de par sa nature le projet de la M700 est soumis a enquéte publique puisqu’il :
* Reléve de la liste des opérations qui affectent 'environnement et par voie de
conséquence faire l'objet d'une étude d’impact, soumise a évaluation
environnementale,
* Nécessite le recours a une procédure de Déclaration d’Utilité Publique pour
permettre I'acquisition du foncier
* Nécessite diverses autorisations spécifiques relevant de I'application du Code
de 'Environnement (loi sur I'eau, défrichement, dérogation espéces protégées,
etc...)
* Impose la mise en conformité du document d’urbanisme (PLUi2)

C’est ainsi que depuis la concertation, pour constituer I'ensemble des dossiers
réglementaires, de nombreuses études ont été menées, a la fois pour définir
précisément le projet technique, mais aussi pour en évaluer les incidences sur
'environnement : les déplacements (tous modes), les activités, la faune et la flore,
I'hydrologie, la qualité de l'air, etc. Ces études longues se sont déroulées en paralléle
les unes des autres, en respectant le principe que la conception technique du projet
doit chercher a éviter, réduire ou compenser les impacts négatifs du projet sur
I'environnement.
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Ces études ont mis en évidence entre autres la destruction de zones humides que la
MEL a obligation de compenser. En 2022, le nouveau Schéma Directeur
d’Aménagement et de gestion des eaux (SDAGE) 2022-2026 a fait évoluer la
réglementation concernant I'impact sur les zones humides.

Cette évolution s’est traduite par un travail d’analyse, de relevés de terrains
complémentaires et de simulations systématiques supplémentaires en matiére
d’'impacts environnementaux, et généralement par une hausse des surfaces de
compensation a rechercher, sans pouvoir arriver a appréhender quelles surfaces
répondraient pleinement aux indicateurs attendus. Il a donc fallu analyser plusieurs
sites de compensation. Cette analyse s’est faite en lien avec les communes en 2022
et 2023.

Ces difficultés a trouver des sites de compensation ont également nécessité de
nombreuses réunions supplémentaires avec les services de I'Etat pour valider de
maniére itérative les sites de compensation qui pouvaient étre proposés a I'enquéte.
Les modifications induites, en raison de I'évolution réglementaires du Schéma
Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE), ont donc nécessité la
reprise de I'ensemble des dossiers réglementaires :

* Reprise du dossier de dérogation et du volet naturel de I'étude d’'impact (VNEI)
du fait des changements de sites (extension) et du changement de types de
travaux en raison du refus des agriculteurs des propositions initialement
définies de compensation et conséquences sur I'évaluation environnementale ;

* Reprise des dossiers réglementaires a la suite des modifications de
I'assainissement en janvier 2024 et modifications ZH, volet CNPN, et VNEI qui
ont des conséquences sur les dossiers réglementaires;

* Reprise du projet dans le cadre de la démarche ERC : modification bretelle
d'entrée M6d-Wattrelos, bassins, ... ;

* Demandes complémentaires sur le dossier de défrichement qui vont au-dela
des attentes habituelles, exigées par la DDTM du Nord ;

*+ Demandes de compléments sur I'assainissement ayant une incidence sur le
volet hydraulique et une imbrication avec le volet zones humides notamment
dde aux modifications successives de la zone de compensation aux abords de
la M700 ;

A noter que la temporalité particuliérement longue des études & mener associée 3 la
grande superficie d’investigation a conduit la MEL a demander que I'ensemble des
études soit pilotées par un bureau d’études unique ce qui a permis de garder un
historique précis de ce qui avait été fait jusqu’alors, ainsi qu’une vision globale des
enjeux.

A l'issue de toutes ces études, la Métropole Européenne de Lille a constitué un dossier
« minute » transmis en préfecture en octobre 2023 pour avis. Des compléments ont
été apportés et le dossier définitif a pu étre déposé en préfecture en juillet 2024.

Ce dossier a ensuite été transmis pour instruction aux différentes autorités
indépendantes, chargées d’émettre un avis sur le projet et le dossier.

C’est 'ensemble de ces éléments qui est soumis a enquéte publique.

Le dossier d’enquéte publique est donc un dossier volumineux, qui retrace I'ensemble
de ce processus qui peut paraitre long mais qui permet au public d’émettre un avis sur
le projet aprés en avoir pris connaissance dans le détail, y compris ses effets positifs
et négatifs sur I'environnement.
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2024, le Président de la MEL fait référence a la délibération n°19 C 0625 du 18
octobre 2019 de la MEL (attention, erreur, le conseil métropolitain s'est tenu le 11
octobre 2019 et non le 18 octobre 2019), et rappelle, comme dans la délibération
n°19 C 0625 que « les avis favorables des conseils municipaux des communes
riveraines Hem, Villeneuve d'Ascq, Toufflers et Willems »

a. Les dates de ces avis favorables des conseils municipaux ne sont pas
citées dans la décision du 8 janvier 2024, s'agit-il des mémes avis
favorables cités dans la délibération du 11 octobre 2019 (ou également il
y a absence de date) ?

b. Pourquoi les communes de Forest sur Marque, Lannoy et Sailly les
Lannoy ne sont-elles pas citées ni dans la délibération du 11 octobre
2019 ni dans la décision du 8 janvier 2024 ? »

La date mentionnée dans la décision directe concernant le Conseil d’octobre 2019
correspond effectivement a la date de I'acte certifié exécutoire et non a la date de tenue
du Conseil. Il faut donc bien considérer la date du 11 octobre 2019 comme date de
séance.

Concernant la référence aux avis favorables des communes de Hem, Villeneuve
d'Ascq, Toufflers et Willems dans ces actes (délibération de 2019 et décision directe
de 2024) il s’agit bien des mémes avis favorables et ils font référence aux indications
mentionnées dans les délibérations précédentes instruites par le Département du Nord
(qui était maitre d’ouvrage du projet jusqu’au 1er janvier 2017).

Aprés recherches, les avis favorables des communes de Hem et Villeneuve d’Ascq
sont liés aux actes relatifs au lancement des modalités de la concertation qui ne
concernent que ces deux communes.

L’expression des avis de Toufflers et de Willems sont des avis volontaires exprimés
auprés du Département du Nord en 2014

Il N’y a pas d’historique d’autres avis favorables « volontaires » exprimés par les autres
communes concernées par le projet.

16) « Concernant la qualité de l'air, dans le dossier de I'enquéte publique (piéce 3A
état initial de I'environnement), il est indiqué que 2 campagnes de mesure ont été
conduites, I'une en janvier/février 2021, I'autre en juin/juillet 2021. Le résultat de
ces campagnes « est globalement satisfaisant ».

a. Or, pour rappel nous avons connu une période de confinement COVID
qui s'est terminée en décembre 2020, puis du 3 avril 2021 au 3 mai 2021,
et un couvre-feu sur le territoire national qui n‘a été levé que le 20 juin
2021. Ces périodes de Confinement, et post confinement, ont entrainé le
développement du télétravail et une baisse de la circulation routiére.
Aussi les dates de campagnes de mesure ne semblent pas idéales pour
un reflet de la situation. Qu'en pensez-vous ?

b. D'autant plus que nous sommes maintenant en juin 2025, soit 4 ans
apreés, une réactualisation est-elle prévue ? »

D’aprés les cartographies publiées par ATMO Hauts-de-France (cf. cartes ci-dessous),
les concentrations annuelles en dioxyde d’azote (NO2) ont diminué en 2023 (dernier
horizon disponible) par rapport a 2021. Cette tendance a diminuer tous les ans est
observable depuis 2018 dans la zone d’étude. Ainsi, il est possible de considérer les
mesures réalisées en 2021 comme représentatives malgré la période de couvre-feu et
autres procédures liées au COVID19. Elles sont en effet supérieures aux données
relevées en période « normale » plus récentes.

Des concentrations encore plus faibles en 2025 sont probables, ainsi, les résultats et
conclusions présentés dans I'étude peuvent étre considérés comme majorants par
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rapport a la qualité de I'air 2025.

Une réactualisation de l'étude ne semble pas nécessaire car les conclusions
resteraient inchangées et présenteraient des concentrations plus faibles mais sans
remettre en cause 'aménagement du projet.
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17) « Quant a la campagne de mesure sur le bruit (piéce 3A état initial de
l'environnement) elle a été faite du 18 au 19 octobre 2018, soit 24 heures
consécutives pour 3 points fixes sur la M700.

a. Vu I’ ancienneté de Celle-Ci, est-il envisagé une nouvelle campagne de
mesure ? »
Les simulations ont pour objectif de connaitre la contribution sonore de référence de
l'infrastructure devant subir une modification
3 scénarios ont été exploités :

» Situation initiale ; Les mesures sont représentatives d’'une zone d’ambiance
sonore préexistante modérée

» Situation de référence (mise en service + 20 ans (2047) sans projet) ;

» Situation projet (mise en service + 20 ans (2047) avec projet).
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Les mesures ont permis de caler la modélisation acoustique et le niveau de trafic n’a
que peu changé depuis 20218 et que de ce fait, on a considéré que les mesures de
2018 sont suffisamment représentatives pour mener I'étude d’'impact

Compte tenu de I'ancienneté de la période de réalisation, des observations faites sur
le sujet des protections phoniques envisagées, une réactualisation des données sera
réalisée dans la poursuite des études du projet afin de conforter ce volet relatif aux
protections phoniques a mettre en ceuvre.

18) « Nombre de contributions mettent en avant le « peu » voire « I'absence » de mur
anti- bruit/protection phonique, de plus, la barriére naturelle actuelle de
végétations qui sera supprimée du fait des travaux d'élargissement de la M700,
ne fera plus son effet protecteur en matiere de réduction du bruit,

a. Quels seraient les efforts conséquents du maitre d'ouvrage pour rassurer la
population ? »

Concernant I'acoustique, pour I'élaboration de son projet, la MEL a procédé a une
analyse des impacts du projet sur le bruit dans le secteur.

Un état des lieux et une étude acoustique ont été réalisés dans le cadre de I'étude
d'impact. Ces études ont pour but de caractériser I'état actuel de I'environnement
sonore (état initial), puis d’estimer les niveaux sonores aux abords de 'aménagement,
a la mise en service de l'infrastructure, et a long terme.

Les protections acoustiques figurant dans le dossier ont donc été dimensionnées en
fonction des résultats de ces estimations dans le respect de la réglementation sur le
bruit en vigueur.

Il 'y a pas de protections prévues sur toute la longueur du projet. Seule des
protections acoustiques sont nécessaires au droit du giratoire de la M952.

Comme indiqué, une actualisation de ce volet acoustique sera réalisée pour confirmer
les dispositions envisagées ou les ajuster le cas échéant.

A noter que des campagnes de mesures seront menées par la Métropole Européenne
de Lille a I'issue des travaux pour vérifier que les protections prévues sont suffisantes.
En la matiere, la Métropole Européenne de Lille a bien une obligation de résultat quant
au niveau de protection apporté pour les riverains du projet: les dispositifs de
protection acoustiques qui seront mis en ceuvre doivent permettre de garantir I'atteinte
des niveaux de protections minimaux fixés dans la réglementation.

Si des actions correctives doivent étre apportées, elles seront engagées le cas
eéchéant.

Concernant les aménagements paysagers, le site présente un intérét paysager fort
puisque bordé d’arbres et de bosquets qui participent a son image paysageére
qualitative importante. D’un point de vue sonore, les diverses études ont pu démontrer
que les franges paysagéres constituaient plus des barriéres sonores
« psychologiques » que de réelles protections sonores ayant des caractéristiques
d’atténuation importantes.

Dans le cadre du projet de la M700, I'intégration paysagére des nouveaux ouvrages
routiers (section courante et échangeurs) a été étudiée a I'échelle du contexte territorial
dans lequel le nouveau projet s’insére :

» Concernant la section courante et la piste cyclable, Il est prévu une succession
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de bosquets, haies paysageéres, rythmés par la succession d’ouvertures ou
fenétres visuelles permettant d’orienter la lecture et l'intégration du projet a
différentes échelles : Visions de 'automobiliste, du piéton et du cycliste, depuis
et vers les franges urbaines. L’intérét est d’estomper 'aménagement a fort
caractére routier au contexte paysager identitaire environnant. L’aménagement
s’inspire des plaines et des bosquets et du caractére harmonieux de jeux de
succession de masses boisées et de vides formés par les prairies.

» Concernant les échangeurs, le projet paysager d’entrée de ville tire parti de la
palette végétale commune en sélectionnant des arbres de haut jet adaptés a la
création de strates arborées pouvant offrir une structure réguliére. Le travail de
mise en scéne des arbres y est plus structuré/organisé permettant une
transition adoucie entre la ville et le projet

Ces principes peuvent participer également a l'atténuation de l'impact visuel de
linfrastructure et contribué a réduire le sentiment de bruit qui s’en dégage

19) « 3 bassins sur 4 seront créés avec exutoire dans le milieu naturel, pour 2
bassins dans la Petite Marque et pour 1 bassin dans la Marque. Bien que ceux-ci
soient prévus en centennale, quelle assurance donne le maitre d'ouvrage sur :

a. L'entretien de la Petite Marque
b. L’entretien de la Marque »

La Petite Marque et la Marque sont des cours d’eau non domaniaux. Par conséquent,
leur entretien reléve de la responsabilité des propriétaires riverains comme mentionné
dans le L215-14 du Code de I'Environnement. L'entretien régulier a pour objet de
maintenir le cours d'eau dans son profil d'équilibre, de permettre I'écoulement naturel
des eaux et de contribuer a son bon état écologique notamment par enlévement des
embacles, débris et atterrissements, flottants ou non, par élagage ou recépage de la
végétation des rives.

Dans le cadre de I'exercice de sa compétence GEMAPI, la MEL peut entreprendre des
opérations d’entretien groupé, conformément au L215-15 du Code de 'Environnement,
pour se substituer aux propriétaires riverains afin de réaliser des travaux relevant de
I'intérét général.

Ainsi, concernant le bassin versant de la Marque, la MEL dispose d’un plan de gestion
pluriannuel d’entretien et d’'une déclaration d’intérét général approuvé par arréte
préfectoral en date du 4 février 2025 pour une durée de 6 ans.

Au-dela des 6 ans soit le plan est reconduit soit I'entretien reviendra aux propriétés
riveraines

De plus, nous rappelons que, conformément a la Doctrine Eaux Pluviales de la
DDTM59, tous les réseaux et bassins ont été dimensionnés a la crue centennale.
Aucun débordement n’est donc a craindre jusqu’a cette occurrence. Les bassins ont
un débit de fuite fixé a 2 I/s/ha, conforme a la Doctrine de la DDTM59.

20) « Les bassins seront proches, pour au moins 2 bassins, des habitations (rond-

point M952) ;

a. Le maitre d'ouvrage envisage-t-il un procédé pour lutter contre, par
exemple, la prolifération de moustiques ? »

Les bassins d’assainissement prévus dans le cadre de 'aménagement de la M700 sont
des bassins a ciel ouvert.

Au sujet des moustiques, des observations ont été menées récemment dans le nord et
'est de la France par le CEREMA : « Les bassins routiers sont-ils des foyers a
moustiques ? » Synthése des suivis 2022 — Nord et Est de la France.
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Ces études ont montré que les bassins routiers ne sont pas des habitats favorables
aux moustiques, qui préférent des lieux de taille réduite, abrités et ombragés
contrairement aux bassins routiers qui sont souvent des espaces dégagés sur les
berges et de taille conséquente.

Dans le projet de la M700, il est indiqué dans la piéce 3A « Impact et mesures » -
chapitre 2.1.5.6.5 - que les principes d'assainissement sont congus de maniére a limiter
les gites larvaires et ainsi réduire la prolifération du moustique-tigre. Les bassins sont
congus avec un temps de vidange inférieur a 72h.

Ce temps de vidange permet d’éviter le développement des moustiques.

21) « Le rond-point donnant sur la rue de Lannoy (échangeur M6) sera situé a 120
metres des premieres maisons de la rue de Lannoy, il fait | ‘objet d'une forte
opposition des habitants de cette rue (pollution visuelle, sonore, inutilité car
rond-point suivant a 280 metres....) , dans le dossier, sauf a dire que « les travaux
pourraient se faire hors circulation dans la majorité des phases », la décision
d'opter pour la proposition 2 du maitre d'ouvrage plutét que de retenir la
proposition 1du Département du Nord alors chargé du projet avant la MEL, ne
semble pas étre justifié.

a. Quelles sont donc tes raisons qui ont amené le maitre d’ouvrage a ne
pas retenir la proposition 1 du Département ? »

Concernant I'échangeur M6D, la proposition 1 du Département du Nord consistait a
créer un échange complet branché directement sur l'actuel carrefour giratoire de la
Mé6d.
Cette solution nécessitait de :
* Modifier la géométrie du giratoire avec la M6D, de maniére a lui adjoindre une
branche supplémentaire,
» Créer une branche complémentaire a ce giratoire en déviant la rue de Lannoy
vers le Nord, permettant d’assurer les flux entre le giratoire M6d et la M700
» Construire deux ouvrages d’art sous la M700 destinés a faire passer la nouvelle
voie d'entrée (M6d vers la M700 est) sous les voies de liaison existantes
(Villeneuve d’Ascq — Hem).et des murs de souténement
* Reprendre le profil en long de la M700 pour la mettre en remblai
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Branche rue de f
Lannoy déviée ®

voie de sortie

Bassin n°2 & Pl 1 bis M700 est-giratoire M6d

giratoire M6d
branche
supplémentaire
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ot s

\ Ecran H=2,50m
S %
=

voie d'entrée
giratoire M6d-M700 est

Concernant le projet porté a enquéte publique par la MEL , la solution consiste a créer
I'échange avec la M6d plus a I'Est avec un branchement sur la rue de Lannoy et la création
d’un carrefour giratoire ;

Cette solution nécessite de :
« Créer une voie d'entrée (giratoire Lannoy vers la M700 est),
* Créer une voie de sortie (M700 est vers le giratoire Lannoy),
* Construire un ouvrage d’art au-dessus de la M700

giratoire a
g +

créer fﬁ\ + +
giratoire Lannoy ® £

’ 4
voie de sortie

M700 est-giratoire Lannoy

| giratolre existant M6d

brelelle de sortie
4 M700-rue de Lannoy

______

RCs

bretelle d'entrée
rue de Lannoy-M700

&

voie d'enirée
giratoire Lannoy-M700 est

Cette solution ne modifie pas le carrefour giratoire actuel avec la M6D.
L’exploitation sous chantier sera plus simple avec des travaux hors circulation dans la majorité
des phases (hors construction de I'ouvrage d’art).

Il 'y a pas de création de nouvelle entrée sur le giratoire existant, ce qui facilite 'écoulement
du trafic.
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Une analyse comparative détaillée de ces 2 solutions est présentée dans le dossier (Piéce 1C
Notice).

Au regard de cette analyse, la variante proposée par la MEL présente moins d’enjeux
environnementaux (eaux souterraines, zones humides, milieu naturel...) que la variante du
Département.

Ce parti daménagement a été présenté et validé par tous les élus en comité de pilotage du 9
novembre 2017 et retenu au stade de la concertation de 2019.

L’étape actuelle est celle des autorisations environnementales et de la déclaration d'’utilité

publique, le niveau de détail des études et investigations de cette solution a donc été augmenté
et ont permis de confirmer ce choix pour le projet proposé a I'enquéte.
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Villeneuve
d’Ascq

Une ville
en ponveiment

Gérard CAUDRON
MAIRE

Vice-président de la MEL
{Métrapole Europésnne de Litle)

Projet de mise 4 2x2 voies de la M700 et d’aménagement cyclable

Demande d’autorisation environnementale au titre du code de environnement
présentée par la métropole européenne de Lille

[' Certificat d’affichage de I’avis d’enquéte publique

Commune concernée : Villeneuve d’Ascq

Je soussigné, _Gérard Caudron _, maire de Villeneuve d’Ascq, certifie avoir fait afficher en mairie, 15 jours au moins
avant Je début de l'enquéte publique et jusqu'a la cléture de celle-ci (soit du 30 avril 2025 au 21 juin 2025 sans
interruption), I'avis informant le public de Fouverture de I'enquéte publique ainsi que I’avis d’enquéte modificatif sur la

demande mentionnée en objet.

Direction Aménagement
des espaces publics

Direction de ['Urbanisme Fait a Villeneuve d’Ascq,

Le®R1 /06/2025

Hbtel de Ville

Place Saivador Allende

BP 80082

59652 Villeneuve d'Ascq cedex
Tél. : 0320 43 50 50
villeneuvedascq.fr

S\ M )




Projet de mise & 2x2 voies de la M700 et d’aménagement cyclable

Demande d’autorisation environnementale au titre du code de I'environnement
présentée par la métropole européenne de Lille

Certificat d’affichage de I'avis d’enquéte publique

Commune concernée :

Je soussigné, Pascal ZOUTE, maire de CHERENG,

certifie avoir fait afficher en mairie, 15 jours au moins avant le début de I'enquéte publique et jusqu'a la cldture
de celle-ci (soit du 25/04/2025 au 21/06/2025 sans interruption), I'avis informant le public de I'ouverture de

I'enquéte publique sur la demande mentionnée en objet.

Fait 3 CHERENG,
@6373‘0 Le 23 Juin 2025
462\ N A

% d ; _} _[signature Wre«revétueﬂweaéﬁétde:lﬂmairie)
! ., G
O . 2, -
R
mn ) € i

Préfecture du Nord - Bureau de 'urbanisme et de la matftrise fonciére
Bofite fonctionnelle : pref-drct-enquetespubliques@nord.gouv.fr + en copie sandrine.sart@nord.gouv.fr

s A .



Will
llemS.a

Objet : Projet de mise a 2 X 2 voies de la M700 et d’'aménagement cyclable.

Demande d’autorisation environnementale au titre du code de I'environnement présentée par la Métropole de Lille.

CERTIFICAT D'AFFICHAGE DE L'AVIS D'ENQUETE PUBLIQUE

Commune de Willems.

le, soussigné Thierry ROLLAND, Maire de Willems, certifie avoir fait afficher en Maire, 15 jours au moins avant le
début de Fenquéte publique, et jusqu’a la

Cléture de celle~ci (soit du 30 Avril 2025 au 21 Juin 2025 sans interruption), |'avis infarmant le public de 'ouverture
de 'enquéte publigue ainsi que I'avis d’enquéte

Modificatif sur la demande mentionnée en objet.

—

-

-~
g

Mairie - rue Victor Provo - 59780 Willems - Tél : 03 28 37 00 60 - Fax : 03 28 37 00 69
www.willems.fr - secretariat. mairie@willerns.fr



Direction Gouvernance institutionnelle

METROPOLE

EUROPEENNE DE LILLE

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Le Président de la Métropole européenne de Lille, soussigné, certifie que :

L’avis d'enquéte publique unique portant sur la demande d'autorisation
environnementale unique et la déclaration d'utilité publique du projet de
réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M6D et de la M952 et
création d'un aménagement cyclable, emportant mise en compatibilité du PLU
de la MEL

Est porté & la connaissance du public & compter du 11 avril 2025 par voie d’affichage
effectué sur le parvis de la Métropole conformément aux dispositions en vigueur.

Eric SKYRONKA



Direction Gouvernance institutionnelle

METROPOLE

EUROPEENNE DE LILLE

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Le Président de la Métropole européenne de Lille, soussigné, certifie que

L'avis d'enquéte publique unique portant sur la demande d'autorisation
environnementale unique et la déclaration d'utilité publique du projet de
réameénagement de la M700 entre les échangeurs de la M6D et de la M952 et
création d'un aménagement cyclable, emportant mise en compatibilité du PLU
de la MEL, ainsi que I'avis d'enquéte publique modificatif

Sont portes a la connaissance du public a compter du 30 avril 2025 par voie
d'affichage effectué sur le parvis de la Métropole conformément aux dispositions en
vigueur.




REPUBLIQUE FRANGCAISE

&
JQCVILLE DE HEM

Direction des services techniques et
de l'aménagement

Tél. 03 20 66 58 27

CERTIFICAT D’AFFICHAGE

Je soussigné(e), M/MME... Cnanecin.. MERCAODER

certifie avoir assuré, I'affichage en mairie de 1’avis d’enquéte publique du réaménagement de ‘
laM700 entre les échangeurs de la M6D et de 1a M952 et création d’un aménagement cyclable

Les mesures d’affichage sont assurées en mairie depuis le 11/04/2025.

Toute correspondance doit étre adressée impersonnellement & Monsieur le Maire, Hotel de ville - BP. 30 001 - 59510 HEM
O O O D Standard mairie: 03 20 66 58 00 - www.ville-hem.fr - contact@ville-hem.fr
GS



REPUBLIQUE FRANCAI!SE

CJ.E/VILLE DE HEM

Direction des services techniques et
de Paménagement

Tél. 03 20 66 58 27

CERTIFICAT D’AFFICHAGE
Je soussigné(e), M./MME..... FFQMW SMERCAND ER oo,

Maire de la commune de ....... H I e e

certifie avoir assuré, 1’affichage en mairie de I’avis d’enquéte publique modificatif pour le
réaménagement de la M700 entre les échangeurs de la M6D et de la M952 et création d’un
aménagement cyclable

Les mesures d’affichage sont assurées en mairie depuis le 30/04/2025.

!

Fait & \’\QJY\ ..............................
Signa}l}{r‘_.c_.?.:

Toute correspondance doit éire adressée impersonnellement ¢ Monsieur le Maire, Hotel de ville - BP. 30 001 - 59510 HEM
Q,O O O DGS Standard mairie: 03 20 66 58 00 - www.ville-hem_fr - contact@ville-hem fr
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